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INTRCDUCTION.

Le Mdi est un pays d'agriculture et d'élevage ; |le secteur des ressour-
ces animales a toujours, traditionnel lement, occupé la place 1a28Ius Impor-
tante dans 1'économie malienne. A lui seul il intervient pour 20 % dans 1a
formation de la production intérieure brute et pour prés de la moitié des
exportations totales.

Le secteur de- |'élevage accuse cependant une baisse relative depuis 1972.
Cette évolution semble due en premier lieu a I'impact des années de sécheres-
se, et en second lieu a une incohérence et une insuffisance des projets de
dével oppement.

En fait, 1'élevage est promis a un avenir important au regard de la
demande en viande, en croissance constante dans |e monde et notamment dans
les pays de 1'Ouest Africain. Pays excédentaire en ressources animales, le
Mali, devra rester longtemps encore en mesure de dégager un disponible
d'exportation.

L'expertise du secteur, dans |e cadre de | 'élaboration du 2éme Plan de
Transport du Mali, s'attache a dégager les flux de transport du bétail, des
produits d'origine animale et des produits utilisés pour 1e developpement
de 1'élevage. Bien que mineurs, ces flux sont a considérer avec un éclai-
rage a moyen et long terme : alors qu'aujourd'hui 1'essentiel du transport
et de | 'exportation du bétail s'effectuent par 1'acheminement a pied, il
existe dans |'avenir de vastes possibilités du transport moderne.







CHAPITRE 1

OBJECTIFS DU SECTEUR ET
PROBLEMATIQUE D' ENSEMBLE







1 = CPTI ONS FONDAMENTALES ET OBJECTI FS DU PLAN 1974-1978.

Troi s programmes d'actions sont décrits dans |e secteur de |'élevage

= Le programme bétail viande.

- Le progranme cuirs et peaux.

- Le programme lait.

1.1.

Programme bétail viande.

Les options fondanental es dans | e secteur bétail viande concernent

- La satisfaction des besoi ns nati onaux : couverture des besoins
en protéines a partir de produits nmoins valorisés ou faisant 1'obje
d une denmande extérieure faible (ani maux réfornés, ovins, caprins,
volailles, ...).

- Les exportations maxi males : cette action doit étre menée en coord
nation étroite avec les autres pays sahéliens, on s'efforcera de
conquérir a plus ou moins long terme la neilleure place sur |e nar-
ché Quest Africain d abord, de |"Afrique du Nord ensuite et de,
1'Europe enfin.

- La val orisation nationale maxi mum : |'exportation s'adressera essen
tiellement a des produits finis et valorisés.

- La sécurisation progressive des revenus des €l eveurs, par un aména-
genent plus approprié de |'espace pastoral et a terne par un dé-
st ockage des zones de naissage vers des zones d' enbouche et |es
centres d' abattage.

Les objectifs du secteur visent al'horizon du Pl an

- La reconstitution du cheptel a son niveau de début 1972

= Le dével oppenent maximum de 1' enbouche noderne et paysanne amorga
ainsi une demande de bétes "jeunes et maigres” en provenance des
zones sahél i ennes.

- La satisfaction conpl éte des besoins de |"agriculture en boeufs de
| abour, devant aboutir a la longue a une intégration totale de
["agriculture et de |'élevage.

Les noyens d'ordre général sont axés sur la politique des prix, la

regl enentation dans le secteur bétail viande et |'anénagenent du territoire.




Particuliérement | es noyens sont basés sur |'exécution des projets de
dével oppenent de |'él evage dans | es zones sahéliennes et soudani ennes et |a
mise en place d'embouche moderne et de statioa(cf. amnexe 1)

1.2, Programe cuirs et peaux.

Dans ce doinaine, |la production est exportée sous forme de matiere
brute et |'anorce d une petite industrie(tannerie ...) présage de |'intérét
de ce secteur, vise i court terne
= La mi se en place de structures nécessaires a |'exécution d un pro-

gramme cohérent.

- L'amélioration de la qualité des cuirs et peaux pour |es rendre plus
compétitifs sur | e marchénondi al.

- La réorgani sation de |la commercialisation ainsi que |'équi penent et
la multiplication des aires d' abattage afin d aboutir a une amélio-
ration qualitative des produits.

A long terme ce programme vise a dével opper progressivenent |'industrie
de transformation des cuirs et peaux(tanneries, fabriques de chaussures) de

mani ére a dimnuer les inportations d articles en cuir et a exporter davantage
des cuirs et peaux tannés ou transformés.

1.3 Programme lait

Les options fondanental es vi sent

= La satisfaction des besoins de la popul ation a partir des productions
national es pour s'affranchir dés que possible de tout apport exté-
rieur.

- L'anélioration de la diete quotidienne de |la popul ation.

= La rationalisation des circuits de commercialisation.

Les objectifs tendent donc essentiellenent a la solution du probl éne
de |'"approvisionnenent en lait frais des grands centres de consommation, actuel -
| ement servis grace a |'inportation

L' approvi si onnenent de |'aggl omérati on de Banmako dépend essentielle-

ment de |'inportation. On sait que 1'U.L.B. (Union Laiti&re de Bamako) ne
traite que 0,4 mllion de litres de lait |ocal




2 - SYNTHESE DES POTENTIALITES ANIMALES

La nomenclature des produits de |'élevage comprend deux catégories : les
animaux vivants, les produits d'origine animale.

N

On retiendra a des degrés différents

= Pour les animaux vivants : les bovins, les ovins et caprins, |les camelins,
les équins, les porcins, les volailles qui constituent | e matériel d'ap-
provisionnement en viande et les animaux utilisés surtout au trait et
au portage.

- Pour les produits d'origine animale : les viandes abattues, les cuirs et
peaux, la laine, les oeufs, les sous-produits (sang, onglons et cornes)
enfin le miel et la cire.

Les productions les plus importantes et les plus intéressantes en ce qui

concerne |l a présente étude sont dans |'ordre : les bovins, les ovins-caprins
et les cuirs et peaux dont une grande partie échappe au contrble.

2.1. Les potentialités animales.

Les potentialités animales et les facteurs de production sont déter-
minés par les effectifs des animaux, |a capacité et la situation géographique
des parcours, |le mode d'élevage, |e volume des aliments du bétail qui peut
étre mis a la disposition des animaux, ...

Dans wune certaine mesure |les problemes de transport et d'acheminement
peuvent peser sur |la production animale au stade des animaux vivants

- Ravitaillement en sous-produits agro-industriels des centres de pro-
duction intensive (centres d'embouche, feed-lots, étables laitieres,

centres agricoles, ...).

- Equipement des centres techniques chargés d'assurer |a couverture
sanitaire et la distribution des vaccins et médicaments vétérinaires

- Acheminement des animaux sur la partie commerciale de leur trajet
vers les centres de consommation.

L'élevage malien est en majeure partie de type extensif. Pour I'ensem-
ble du cheptel, la nourriture est constituée par des fourrages naturels. La va
leur des parcours exondés dépend uniguement de la pluviométrie. Ce qui explique
pour une part la répartition animale.

Malgré une adaptation aux rigueurs de l'environnement, |e cheptel ne
peut prospérer en extensif qu'entre |les zones semi-désertiques de trop faible
valeur pastorale et les zones soudano-guinéennes ou | a densité humaine, |les cu
tures et | a pathologie nécessitent un autre type d'élevage.




Les zones d' él evage extensif sont en général celles ou |le réseau des
voi es de comuni cation est |e noins dense

Les effectifs du cheptel font |'objet de diverses estinations. La base
des données relatives a |'inportance numérique du cheptel est en général four-
nie par les indications recueillies sur le terrain par |es agents d' exécution
| ors des actions de prophyl axie.

L' él evage bovin qui donne lieu a une série d interventions de nasse
est engénéral meux connu que les autres, noins touché par |es actions sani-
taires du Service de 1'Elevage.

Bi en que des enquétes et des sondages soi ent venus renforcer la quali-
té des renseignenents, il est adms que |es données relatives aux effectifs des
ani maux doi vent étre accept ées avec parfois des réserves inportantes. Un recen-

sement pour tout |e cheptel malien s'inpose afin de m eux cerner |es données
quantifiées des effectifs par espece.

Dans |'inpossibilité de confirmer ou dinfirmer les résultats des
différentes estinations relatives aux effectifs animaux, le choix s'est porté
arbitrairement sur des estimations par projection, établies sur |es bases de
| enquéte sécheresse en 1974. Avec le recul, en 1978, il senble que |'enquéte
sécheresse aurait refl été une vision pessimste de laréalité.

‘Les proj ections ne concernent que |es bovins et |es ovins-caprins,

pour |es autres especes, |es données retenues sont celles des statistiques de
1'él evage.

Effectifs gl obaux 1976- 1977

(Lhité : 1000 bétes)

1976 1977
Bovi ns 3.915 4.076 (1)
Qvi ns- Caprins 11.130() 11. 687 (1)
7.448(2) 8.080 (2)
Equi ns 107 107 (3)
Asins 377 377 (3)
Camelins 145 145 (3)

Les estimations du Service de 1'Elevage sont fondées sur |e recense-

ment administratif (inposition fiscale) sur les relevés de vaccinations et
d interventions nmédicales et sur |e nonbre d aninaux visités.

(1) Sowrce OMBEVT.
(2) Source Efevage.

(3) L'actualisation N'a pU ethe faite faute de renseignements.



EVOLUTION [E LA REPARTITION DU CHEPTEL BOVIN PAR REGIONS

l Années 1967 1970 1974 1976
Régions ) ) () (2) () 3)
l Kayes (l1ere Région) 533 540 521 471 620 510
-' Bamako Koulikoro
. (2&me Région) 645 541 714 431 700 475
Sikasso (3ame Région) 430 494 681 581 810 645
. Segou (4éme Région) 545 638 441 280 490 290
- Mopti (5&me Région) 1.260 1.674 1.343 1.493 1.330 1.585
Tombouctou - Gao
(6eme et 7éme
l Régions) 1.800 1.872 734 384 750 410
l Total Mali 5.213 5.759 4.434 3.640 4.700 3.915
. (1) Service Elevage
(2) Enquéte sécheresse 1974
. (3) aviBEVI
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REPARTITICN DES BOVINS PAR ZONE ET FAR TYPE DELEVAGE
1976
1970 | olere
Elevage sécheresse OVIBEVI Secteurs
Elevage
Elevage nomade 1.800 384 10 750
(6éme et 7éme Régions)
Elevage transhumant 2.635 2.217 2.355 2.480
- Pasteurs semi-nomades 1.285 1.056 1.119 1.240
. Séno (1) ( 600) ( 560) ( 594) ( 510)
. Sahel (2) ( 685) ( 496) ( 525) ( 730)
- Pasteurs sédentaires 1.350 1.161 1.236 1.240
. Delta ( 860) ( 933) ( 991) ( 820)
. 4éme Région (3) ( 490 ) ( 228) ( 245) ( 420)
Elevage sédentaire 915 1.039 1.150 1.470
- Sud 3éme Région 480 581 605 810
- Centre Ouest (4) 435 458 545 660
TOTAL MALI 5.350 3.640 3.915 4,700

(1) Cercles a la périphérie Est du Delta

(2) Cercles de Yélimané, Kayes, Nioro (lére Région), Nara

(3) 4&me Région moins |le Cercle de Niono

(4) lere et 2&me Régions moins les cercles cités en (2).
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EVALUTI N DE LA REPARTI TI ON GEOGRAPH QUE
DU TROUPEAU D OA NS ET DE CAPRI NS

Unité - 1.000 tétes

Années 1970 1974 1976

Régions (0 (0 (2) M
Kayes (1 ére Région) 755 755 742 786
Koul i koro = Banako

(2&me REgi on) 630 600 633 946
S kasso (3&me Région) 330 330 440 273
Ségou (4&me RéQi on) 640 505 645 723
Mopti (5&me Region) 2. 475 2.513 2.480 2.292
Tonbouctou - Gao

(6&me et 7éme Reégi ons) 6. 400 3. 600 6.170 3.060
TOTAL MALI 11. 230 8. 303 11. 130 8. 080

() Service de 1'Elevage

(2) QVBEWI
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2.2. Effets de Iav sécheresse.

Les effets de | a sécheresse cnt 8té d'intensité inégale suvivant Les
régions. Les statistiques et estimations font apparaitre une réduction impor-
tante du troupeau dans les 6&me et 7éme Régions (Tombouctou et Gao), une sta-
bilité du troupeau transhumant et une augmentation du troupeau sédentaire.

On doit penser que les pertes ne sont pas seuls facteurs de |a nou-
velle répartition mais que les abattages d'urgence, |e déstockage et les trans-

x

ferts ont contribué également a modifier la carte des effectifs.

En ce qui concerne les petits ruminants, les effets de | a sécheresse
doivent s'atténuer rapidement et bien que les données recueillies a ce sujet
n'apportent aucune certitude, on peut admettre que, compte tenu de | a briéveté
du cvcle de reproduction. |la reconstitution du cheptel devrait étre bient6t
atteinte.

Tableau des effets de | a séc‘heresse

(Unité - 1.000 tétes)

Années Bovins (1) Ovins-Caprins (2)
1970 5.350 11.250
1974 3.640 10.000

Réduction 1.710 = 32 % 1.250 - 11 Z

(1) Enquete sécheresse

(2) OMBEVT,
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MODIHCATION RELATIVE A LA REPARTITION
DU CHEPTEL DUE A LA SECHERESSE

Unité : Z des effectifs totaux

Espéces Bovins Ovins~Caprins

Régions 1970 1974 1970 1974

Kayes 10 13 7 7

| Koulikoro - Bamako 10 12 5 6
) Sikasso 9 16 3 4
Ségou 12 8 6 7

Mopti ‘ 21 41 22 22

Gao - Tombouctou 38 10 57 54

TOTAL ' : 100 100 100 100

Source : Enquéte sécheresse.

On trouvera en annexe 1.2. : |'évolution du cheptel bovin avant et apreés
| a sécheresse.
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3 - CBJECTI FS DE_ PRODUCTI ON ET_DE COMMERCTALISATION.

Les options fondamental es se rangent sous trois volets : la consommation
nationale, |'exportation et |'aménagenent de la production et de |a conmerci a-
l'isation.

- La consommation nationale. Assurer |es besoins en protéines aninal es
de la population a partir des produits ani maux |l es noi ns val ori sabl es ou
faisant |'objet d une faible demande extérieure et dont on peut espérer

A

que les prix resteront soums a une faible pression

- L'exportation. Pro ouvoir une politique maxi nale de vente a |'étranger .
des produits val ori sés jusqu'au stade |e plus avancé de |a transformation
L'optique reste |'exportation d' animaux vivants finis dans une premére
péri ode pouvant aboutir, dans une péri ode de noyen et long terme a |'ex-
portation de viande réfri gérée.

Donc la part réservée a |l a consommation national e devrait conprendre :
les bovins de réforne, la plus grande partie des productions ovines et
surtout caprines, la totalité de la production caneline et |a presque
totalité de | a production avicole. La production laitiére sera entiére-
ment consommée sur pl ace.

I1 convient de préciser que bien que cette option s'inscrive | ogi quenent
dans un programre de val orisation des produits et de nodernisation de |la
commercialisation, elle inplique |'ouverture de gros marchés de vi andes
abat t ues réfri gérées.

A l'heure actuelle, ces marchés, s'ils existent, ne font pas tellement ap-
pel a la production rmalienne. Le Mali a enregistré ces dernieres années
une chute de ses exportations de viandes réfrigérées a un niveau tres
bas.

A

Cette politique est assortie de nesures visant a interdire |l es exporta-
tions de jeunes ani maux, a consommer sSur place les produits agro-

industriels, utilisgples coome alinents du bétail, issus des usines de
traitenent, des ateliers artisanaux ou des exploitations famlial es
(tourteaux, graines de coton, nélasse, paille deriz, ...).

Cette dernidre mesure S' acconpagne d une incitation a la consommation
dalinents du bétail par le biais d un prix de vente subventionné.

R ' : des espaces pastoraux et des circuits
%5ﬁﬁ%?%#gg%EEEE%Fgféﬁﬁ%gﬁf%%ﬁl|que a terne une spécialisation des zones
d élevage et le transport des jeunes ani maux des él evages nai sseurs vers
| es zones ou centres de finition ou des professionnels et |e paysannat

sont orientés vers |a spécul ati on enbouche.




L'organisation et 1' amélioration des circuits commerciaux (infrastruc-
ture, équipements), l'incitation a une plus grande utilisation des modes
d'acheminement modernes (route, rail ...); ces actions demandent une po-
litigue concertée entre les services techniques, les éleveurs et les
professionnels du secteur bétail viande.

3.1. Spécialisation zonale de |'élevage.

La politigue dansle secteur de |'élevage demande une spécialisation
par_zone et devant |'étendue de |'espace toute action isolée demande un cer-
tain effort de confrontation avec |es problémes qui se posent au niveau
global.

La division en zones suivant |les spéculations comprend de facon
globale :

- Une grande zone d'élevage naisseur dans |les régions septentrionales.

- Une zone de finition, intégration agriculture élevage et embouche
dans les régions méridionales, en offrant un potentiel fourrager
important ou des sous produits apricoles.

La politigue de développement repose donc sur un redéploiement des
activités pastorales, basé sur |'aménagement des zones sahéliennes et | a créa-
tion et I'extension d'un secteur de finition.

Cette stratification des activités pastorales tend a améliorer |la
productivité.

Dans | es zones sédentaires, | e développement vise a promouvoir la cul-
ture attelée et I'embouche industrielle et paysanne dans | e cadre d'une inté-
gration plus forte de l'agriculture et de |'élevage.

Bien sOr | a mise en oeuvre de cette politique globale s'effectue dans
des conditions relativement difficiles, mais cette politique reste | a seule
valable dans le cadre de | a valorisation de nos productions agro- pastorales.

3.2. Projets d'élevage et flux induits (1).

a

Le Plan 1974-1978 essaie de répondre a |a problématique du secteur de
1'Elevage. Ainsi |a couverture sanitaire du cheptel (empécher |les animaux de

-~

mourir) i un grand impact sur son ascension numérique.

Les projets de développement de |'élevage constituent |es moyens par-
ticuliers de la réalisation des objectifs visés au Plan 1974-1978. Cependant
il ressort de ces projets que |I'objectif reconstitution du cheptel a été dé-
laissé au profit des projets en aval du secteur bétail viande.

(7) On en trouvera Le détail en annexe 71.7.




Ainsi les projets de couverture sanitaire et de santé animale propre-
ment dite, bases de toute reconstitution du cheptel, sont retenus en dehors
du Plan 1974-1978. Ceatte orientaticn est grave car Bien que n'erntralnant pas
une hémorragie perpétuelle et généralisée sur |e cheptel, la situation sani-
taire est alarmante. Les divers taux de mortalité a la fois des jeunes et
des adultes n'ont pas varié dans |le sens de |la régression que |'on
attendait. Depuis |e RC 15 (campagne conjointe contre la peste bovine fi-
nie en 1968) les interventions sous forme de projets dans |le cadre de | a santé
animale ont été sporadiques et ces actions parcellaires ont eu des durées tres
l[imitées.

Les flux induits par les projets d'élevage dans |e cadre du transport
se situent a deux niveaux : les flux d'entrées et les flux de sorties (surtout
motorisés).

Les premiers, flux d'inputs, rentrent de fagon globale dans | a mas-
se des flux de transport, lorsqu'il s'agit de projets de développement, d'en-
cadrement et de santé animale.

Les seconds, flux d'outputs, sont surtout importants auniveau des projets
aval du secteur bétail viande visant | e secteur de I'exploitation (finition
et exportation). Dans |le cas du projet Mali Sud, les flux d'entrées sont de
courte distance car les sous produits d'origine agro-industrielle sont consom-
més sur place. Par contre les flux de sortie (animaux finis et exportés, produit:
d'origine animale exportés) sont intéressants a considérer dans | e cadre de
flux motorisés.

3.3. Courants commerciaux.

Les courants commerciaux relatifs au bétail vif sont généralement di-
rigés vers |l e Sud. Cette regle présente deux exceptions de faible importance,
| e courant orienté de 1'0Ouest (lére Région) vers | e Sénégal et celui de 1'Est
(région de Gao) vers I'Afrigue du Nord (Algérie).

Les courants dirigés vers |l e Sud alimentent des centres de consomma-
tion soit nationaux, soit étrangers : Niger, Nigeria, Haute-Volta, Ghana, Bénin,
Togo, Coébte d'lvoire, Libéria et Sierra Leone.

L'importance de ces courants varie suivant | a demande ; les principaux
clients restent cependant, sauf fluctuations conjoncturelles |la Co6te d'lvoire,
| e Ghana et | e Nigeria.

Un courant issu de Mauritanie traverse | e Mali en direction du
Libéria et de |la Co6te d'lvoire.

Suivant | e mode d'acheminement des animaux, ces courants empruntent
soit les pistes a bétail, soit les routes, soit le rail. Pour les exportations
en Cote d'lvoire, les deux dernieres voies sont obligatoires, L'acheminement

a pied étant interdit a partir des frontiéres ivoiriennes.
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Les circuits intérieurs du Mali font général ement appel a |'achem ne-
ment a pied. Malgré les pertes qu' il inplique(pertes pondéral es, numériques,
pertes de temps et manque a gagner, ...) ce wcde d4'acheminement est prépondé-
rant et bon marché. Quel ques ani maux bi en finis ou enbouchés font i'objet de
transport sur canmon versles marchés de Ségou, Bamako et S kasso.

La donnée essentielle des circuits extérieurs est la |ongueur des dis-
tances entre les zones de production et |es grands centres c6tiers de consom
mation, ce qui évi denment donne une inportance toute particuliére au node de
transport.

Estimation des différents nodes de transport des bovins en 1976

Mbde de transport Nonbre de tétes Pour cent age
Par cam on 6. 500 5,9
Par train 4. 300 3,9
A pied 100.200 90,2
TOTAL 111.000 100

Les courants commerci aux de vi ande abattue sont orientés surtout sui-
vant | es denandes de caractére conjoncturel ; ils enpruntent la voie aérienne.

Les autres produits d' origine animale ont des circuits commerciaux qui
varient suivant |eur nature.

Les CUirs et peaux sont en partie distribués,en étoile autour des
centres d'abattage,a |'artisanat |ocal assez riche. Le reste est drainé sur
| es centres de regroupenent du Sud en vue de | ' exportation ou de | a transfor-
mation(tanneries). A partir des centres de regroupenent, ces produits sont
exportés par camon, par rail ou parfois par voie aérienne.

Le lait commercialisé suit des courants de distribution intérieurs
de rayon variable convergeant vers les centres urbains ou villageois. Toute
la production est consommée sur place. Un courant d'inportation en provenance
des pays occi dentaux alinmente | es centres urbains.

La volaille et les oeufs font |'objet de cormerce intérieur comme |e
lait. Toutefois un courant commercial de poul ets vivants se dessine du Mali Sud
vers la Cote d' lvoire.
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4 - STRUCTURE GENERALE ET ECONCM E DU SECTEUR.

Les structures du secteur élevage sont soit de caractére étatique, soit
privées. On retrouve cette dualité dans la production et |a comnmercialisation.

4.1. Secteur public.

Dans le secteur étatique rattaché au M ni stére du Dével oppenent Rura
on retrouve :

- LaDrection Gnérale de 1'Elevage. H e conprend | es divisions de
la Santé Animale, de la Production Animale, |e Service Pastoral et
le Laboratoire National Vétérinaire. Le Service de 1'Elevage occupe
le terrain au niveau national avec 42 secteurs vétérinaires au
ni veau des cercles et 114 postes vétérinaires au niveau des arrondi s-
senents. Malgré les noyens qui lui font défaut, il assure toute |la
dynam que de protection et de couverture sanitaire

La Direction Général e de 1'Elevage doit jouer un r6le essentiel

. dans la conception, la réalisation et le suivi des projets de
dével oppenent de 1'H evage

. dans |'orientation, |'exécution et le controle de |'action sani-
taire en intervenant directenent dans |e nonde rural

- L'Gfice Malien du Bétail et de la Viande (OMBEM) créé en 1970,
a pour mssion :

|'organisation et |'anélioration des circuits de commercialisation
du bétail et des produits d origine aninale

. la coordination et |'orientation des activités des soci étés a vo-
cation commerciale et industrielle intervenant dans |'exploitation
des ressources ani nal es.

L' OMBEM, au départ Bureau d'Etudes dans le secteur bétail viande, se

trouve actuel l ement Maitre d oeuvre de projets a investissements ex-
térieurs inportants.

I1 intervient de néme dans |a chaine comercial e depuis |a produc-
tion jusqu'a |l a consommation par |e canal de 1'ECIBEV, établissenent
de crédit et dinvestissement dans |le secteur bétail viande au ni-
veau du nonde rural
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- L'lInstitut d'Economie Rural e(l.ER) al'origine fonctionne comme
Bureau d'Etudes de projets de dével oppenent de |'élevage et patronne
toute la recherche dans 1le secteur du développement rurai. L'I.E.R.
qui est |'organisne de gestion de |la recherche zoot echni que, du sui -
vi et de |'évaluation de certains projets posséde de ce fait des
attributions plus inportantes que prévu

La Conmm ssion National e de Planification de 1'Economie Rural e fonc-
tionne en son sein. Hle a pour attribution la mse en forme et
| " harnoni sation des projets él evage au ni veau nati onal .

Il existe des établissenents et sociétés d'Etat du secteur bétail-
viande qui dépendent directement du Mnistére de tutelle des soci é-
tés et entreprises d'Etat.

- La SOMBEPEC (Soci été Malienne du Bétail, des Peaux et Quirs) est une
structure conmmerciale. Ele est théoriquement congcue pour avoir le
monopol e du comrerce du bétail et des cuirs et peaux. Mais elle ne
joue quantitativenment qu'un r6le mneur dans les circuits de son
ressort.

- La Soci été de Tannerie du Mali (TAMALI) a pour vocation la transfor-
mation des'cuirs et peaux avec pour principal fournisseur |a SOMBEPEC.

- La SOM EX(Soci été Malienne d' Inportation et d Exportation) joue un
role dans |e donaine des produits ani maux commercialisés, surtout
les produits laitiers inportés.

Bi en que sous |a dépendance du M ni stere du Dével oppenent Rural,
1'Union Laitiére de Bamako (UB) est un établissenent de collecte, de condition-
nerment et de commercialisation du lait et des produits laitiers. Ses ressources
financi eres en partie servent a alinmenter un fonds de réserve, fonds qui pernet-
tra de pronouvoir |'élevage laitier |ocal

4.2. Secteur prive.

Partout dans |es pays sahéliens ou |'élevage est |'un des nmoteurs de
| ' écononie, on remarque un secteur privé dynam que, bi en organi sé, qui présente
une efficacité adaptative remarquabl e surtout dans les circuits commerciaux du
secteur bétail viande.

Au Mali, le secteur priveé intervient de facon doubl e dans | aproduction
et la comrercialisationou en fait il assure la quasi totalité des actions.

La production s'effectue sur deux nmodes, |'extensif auquel appartient
la majeure partie de |'élevage et |'intensif déja pratiqué traditionnellement
avec les petits rumnants dits de "case", et qui s'étend progressivenent a
d autres spécul ations : enbouche paysanne, finition de boeufs de |abour et
avicul ture.




La Direction Générale de 1'Elevage par |l e biais de | a pharmacie vété-
rinaire envisage |'association du producteur a |a protection sanitaire et a la
productivité animale en mettant a sa portée les intrants nécessaires indispen-

sables (pierres a lécher, médicaments de premiére nécessité, ...).

Le capital et les personnes physiques du systéme de commercialisation
traditionnelle des produits de I'élevage (plus particulierement du bétail et
de | a viande) dépendent en totalité du secteur privée.

Les structures de ce secteur, souvent informelles, sont bien charpen-
tées. Elles existent et jouent parfaitement leur réle.

Les structures du secteur public mieux définies, plus apparentes ayant
vocation de s'assurer un monopole dans leur circuit respectif ont, a quelques
exceptions prés, un r6le mineur dans |'ensemble de | a commercialisation du
secteur bétail viande.







CHAPI TRE 11

i SI TUATI ON ACTUELLE
: QUANTI FI CATI ON DES FLUX







L'étude de |a situation actuelle quantifie les flux en les placant de
fagcon globale dans 1'étude du Plan de Transport. Bien que faibles, les flux
motorisés entrainés par | e bétail sont a considérer. Leur intégration permet
de situer la part du transport qui revient au secteur bétail viande.

. L'analyse de la formation des prix permet de situer 1'importance rela-
tive des colts de transport et de dégager |e cadre d'une politique d'inter-
vention possible.
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1 = ETUDE DES HUX_ACTUELS DEPUIS LES ZONES DE _PRODUCTION JUSQUAU STADE
TERMINAL.

L'acheminement du bétail sur pied représente |'essentiel des mouvements
commerciaux du bétail. Cependant les flux entrainés par |e secteur moderne de
transport ne doivent pas étre ignorés.

Malgré la conjoncture et | a saisonnalité qui influencent ces flux, il y a
un intérét certain a les considérer dansle cadre d'une politique globale des
transports eu égard aux produits finis.

Ainsi |'acheminement du bétail maigre non fini se fait essentiellement a
pied. Par contre, du fait de certains événements conjoncturels (Féte de
Tabaski, demande accentuée des pays c6tiers), on assiste a un transport relati-
vementmassif par camion autant sur les marchés intérieurs qu'a destination des
marchés extérieurs.

En général, |le transport par camion est assuré par fret retour et ceci 2
des prix préférentiels. L'évacuation des. animaux par chemin de fer sur le
Sénégal est relativement faible.

Il ressort de toutes ces considérations actuelles que les flux induits
par |le secteur bétail viande sur | e plan de transport sont mineurs. Malgré
['impact de |'élevage sur |a situation socio-économique du pays, les inves-
tissements dans |l e transport du bétail et de | a viande sont insuffisants voire
nuls. L'étude a |la fois de | a commercialisation, de | a consommation intérieure
et de I'exportation montre que I'incidence des flux est négligeable. Il serait
judicieux de considérer ceux—-ci dans |e cadre d'une intensification de |'éle-
vage par une exploitation plus rationnelle basée sur une plus value maximale
a dégager.

1.1. Commercialisation, marchés, circuits commerciaux.

1.1.1. Structire-de—commercialisation.

Comme pour | a production, |a commercialisation fait appel a
cette double structure, étatique et privée. Malgré cette dualité la part de
| a commercialisation du secteur bétail viande semble faible, ceci est essen-
tiellement Ii é a une certaine inadaptation des mesures d'encadrement qui visent
ce secteur.

Plus de 80 % des circuits de commercialisation sont tenus par
| e secteur privé. Ainsi depuis | a prospection jusqu'au stade marché terminal ou
boucherie de vente, le secteur privé est massif au niveau tant des profes-
sionnels que des moyens financiers et matériels. I1 en va de méme dans
les pays coOtiers, les commergants et bouchers privés sahéliens contrélant |e
secteur bétail viande.
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La principale force du secteur privé est sans aucun doute sa
soupl esse adaptative a toutes | es conditions qui se présentent, surtout son
dynani sme dans un systéne traditiomrel dont il est le fruit. Tl faut cependant
noter sa trop grande diversité et sOrenent une faibl esse de participation pour
| édification d une écononie nationale.

Par contre, |e secteur public avec |e souci dune plus grande
participation a la politique économ que du pays, a du nal arésister ala
concurrence du secteur privé. Sur les circuits comerciaux, seule |la SOMBEPEC
(Soci été Malienne du Bétail, des Peaux et Quirs) intervient dans |e cadre de
| " exportation du bétail et de | a coomercialisationdes cuirs et peaux. Il y a
pl usi eurs tentatives pour assainir |le marché de |a viande dans nos grandes
villes. Ces sociétés d'Etat plus ou noins bien charpentées se sont trouvées
surtout devant des probl emes de gestion et d' adaptation. Il est souhaitable
d anéliorer les conditions d hygi éne surtout au stade boucherie de détail.

112 Marchés-a-hétail-

D inmportance inégale, de trés nonbreux marchés et foires a bes-
tiaux quadrillent tout | e pays du Nord au Sud (voir | a carte jointe)

On distingue trois types de marchés

- Les marchés de col |l ecte ou | es marchands prospectent et
achetent |es ani maux aux él eveurs.

- Les marchés de regroupenent ou de concentration

- Les marchés term naux ou | e bétail acheté est destiné al'a-

battoir ou a |'exportation.
Ces marchés ont un quadruple réle
- L' approvi si onnenent des bouchers | ocaux.

La fourniture de boeufs de | abour et d'animaux préts pour
| enbouche.

= L' approvisionnenent des circuits d' exportation

- La fourniture de jeunes reproducteurs pour |la reconstitution
du chept el

Dans une méme régi on, | es marchés sont di sposés en chaine et
les jours ouvrables sont fixés de telle sorte que | es marchands, |les él eveurs
et les animaux aient |e tenps de passer dun marché al'autre.

Le travail inportant qui reste a faire est |'équipenent, le
controle et |a diffusion des informations au ni veau des nar chés.
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En fonction des transactions qui s'y déroulent, on rencontre
environ :

= 15 %7 de marchés trés importants

= 25 7 de marchés importants

= 60 7 de marchés peu importants.

Une étude récente permet de faire l'inventaire des différents

marchés et de les classer par importance de transactions (voirmouvements des
marchés en annexe 2.1.).

Les données recueillies pour cette présente étude donnent de
facon globale les effectifs suivants :

Animaux présentés et vendus sur |les marchés en 1977

(Unité : téte de bétail)

Présentés Vendus
Bovins 215.736 120.720
Ovins = Caprins 754.593 517.561
Equins 7.412 2.644
Asins 34.531 15.739
Camelins 15.728 6.654

Ces chiffres ne sont que les relevés pris au niveau des mar-
chés. Le suivi de ces données est irrégulier et certains marchés non signalés
sont incontrélés.

Ces valeurs donnent ainsi pour I'année 1977 :

56 % de bovins vendus par rapport a ceux présentés

68,6 % d'ovins = caprins vendus
- 35,7 7 d'équins vendus

45,6 % d'asins vendus
= 43,5 7 de camelins vendus.
Ceci montre de facon certaine, poar les transactions dans le

secteur bétail viande, que le marché des bovins et surtout des ovins-caprins
s'affirme le plus dynamique.
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Les ani maux preésent és sur |es nmarchés sont destinés de fagon
globale a la fois 2 | a consommation intérieure et a |l'exportation. Il aurait
été trés intéressant de pouvoir quantifier les flux de sortie du bétail 2
partir des marchés. Seul enent des données parcellaires indiquent les flux de

transport concernant |e bétail.

1.2. Commerce intérieur.

1.2.1. Consommation actuelle.

Le Malien consomme par an 25 kg de viande et 10 kg de poi sson
Ces valeurs bien qu' inférieures a la norme retenue font de lui un grand consom
mat eur de viande au niveau de |'Afrique de |'ouest. Cependant, ce niveau de
consommation varie |argement selon les différentes fractions de | a popul ation.

Le nonde rural pratique surtout |'autoconsonmation. Le niveau
de consonmation est faible et se situe aux al entours de 10 kg par an et par
habitant. Aprés les abattages d urgence, suite a |la sécheresse, il senble que
| a consommation se stabilise actuellement du fait d une augnentation du prix de
| a viande, en fonction du pouvoir d achat

La consommation au niveau des villes est fonction du taux d ur-
bani sation, du pouvoir d achat et du niveau du produit intérieur brut enmlieu
ur bai n.

A Bamako, |es statistiques nontrent une augnentation réguliére
de la consomation. En se linmitant aux abattages officiels, |a consommation
per capitaest de 25,5 kg, la part de la viande ovine étant de 22,5 7. Par
contre avec |'estinmation des abattages cl andestins, non déclarés,la consonmation
serait de 35 kg, ce qui dépasse |argenent |a noyenne national e.

Dans | e delta Central du N ger, la consommation de viande tres
faible est conpl étée par les produits de | a péche ol | a consommation dépasse
| a noyenne national e.

Le tabl eau des abattages contrdél és pour |'année 1977 nontre une
certaine régression par rapport a |'année 1976. Ceci est dd essentiellenent a
| "augnentation de |'abattage clandestin(voir annexe 22).

Ainsi cette situation au cours de |'année 1977 se verifie sensi-
bl ement au ni veau de Banmako ou |'on assiste a une dimnution des abattages par
| es bouchers chevillards a |"abattoir frigorifique et une augnentation désas-
treuse des tueries clandestines.

En prenant un poi ds noyen de carcasse et abats par bovin de
180 kg, |a consommation de viande bovine pour |es abattages contr6l és est de
17.650 tonnes, ce qui est slOrenent en-dessous de la réalité, en raison :

= de |'inportance reconnue grande des tueries clandesti nes;
mai s ces données ne sont pas quantifiabl es

- du suivi irrégulier des statistiques d abattages au niveau
des abattoirs secondaires et des aires d' abattages.




Ces considérations sont valables pour les ovins-caprins dont
| e tonnage en consommation est évalué a 3.325 tonnes si |'on se réfere aux
abattages contrb6lés, en prenant pour poids moyen 12 hg de carcasse et abats.

Les abattages de camelins et de porcins sont mineurs : |a vo-
laille par contre malgré une tres forte production ne fait pas |I'objet de don-
nées fiables autant pour | a production que pour |a consommation.

La part des abattages non contrblés semble sinon largement su-
périeure du moins égale aux abattages contrdlés, ce qui impose une certaine

réserve vis a vis des données quantifiées officielles.

Bien que les circuits commerciaux intérieurs soient bien con-
nus, les animaux qui font |'objet de transactions ne sont pas suivis de fa-
con statistique valable.

Cependant a T'issue des enquétes et des missions sur |le terrain
plusieurs considérations sensiblement toujours les mémes s'imposent :

- Les animaux non finis, maigres, font |'objet d'acheminement
a pied sur les marchés terminaux extérieurs ou sur les gros
centres d'abattages.

= Les animaux finis et embouchés font |'objet de transport par
camion pour ne pas perdre |le bénéfice de | a spéculation.

= Au moment de |la Féte de Tabaski, féte du mouton, en raison de
| a spéculation au niveau des prix et d'une marge bénéficiaire
intéressante, des camions se déplacent spécialement pour ra-
vitailler les gros centres de consommation.

- Les flux de transport de viande réfrigérée sont nuls du fait
de Il'inexistence de matériels roulants frigorifiques.

I1 ressort de toutes ces données que les flux de transport du
bétail par route restent tres faibles, surtout lorsqu'il s'agit des animaux
faisant |I'objet de transport entre les marchés intérieurs.

Les petits ruminants (ovins-caprins) font |['objet d'un transport
en nombre beaucoup plus important par camion. Ceci est di a leur non exigence
au cours du transport et une contention beaucoup plus faible. Ainsi sur certains
camions |'effectif ovins-caprins "compléte” |e petit nombre d'usagers.

La volaille ne fait pas I'objet d'un transport important par
camion, mais voyage en complément de marchandises. On observe surtout
que des professionnels, marchands de volaille font le transport
soit a mobylette, soit a bicyclette vers les grands centres de consommation. Ce
moyen de transport semble moins onéreux donc, plus adapté aux capacités finan-
cieres des intéressés et plus adéquat pour certaines pistes.
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Comme la volaille, le lait et |es sous produits nedonnent
pas lieua un transport particulier. L'UB (L Whion Laitiere de Banako) est la
seule usine qui posséde quel ques citernes pour la collecte du lait au niveau
de quel ques grouperents d' él eveurs autour de Bamako. Autrenent le lait fait
| ' obj et de consommation surplaceou de transport de faible distance a pied
par des revendeuses ou des cyclistes ou notocyclistes sur |es grands centres
de consommation.

1.3 Commerce extérieur : |les exportations.

Comme pour tous |les pays sahéliens, |'élevage est |'une des piéces
nmaitresses de |'économe nalienne. La dynam que de |'exploitation du cheptel
mal i en est de pouvoir a tout nonent dégager un excédent exportabl e.

Déj a pour |'année 1970 | a SEDES donnait |es estimations suivantes :
- D sponi bl e pour | a consommation  147.000 tonnes
- Consommation national e 101. 000 "

- Excédent exportabl e 46. 000 "

I1 ressort de tous | es nouvenents conmmerciaux que nmal gré |'inpact de
| a sécheresse sur le cheptel, le cheptel nalien dégage toujours un excédent
exportabl e vers les pays cotiers.

1.3.1, Bude des exportation?.

Le conmerce extérieur du bétail est pratiquement en sens uni que,

du Mali vers les pays cOtiers a |'exception d un courant de transit dont fait
|'objet |e bétail venant de Mauritanie.

Deux types d' exportations concernent les circuits du bétai
- Les exportations control ées(détail donnée en annexe 23.).
- Les exportations clandestines, fraudul euses et incontrdl ées.

Les exportations contrdl ées font |'effet d un certain contingen-
tenment grace aux diverses formalités obligatoires. Ces fornalités, nonbreuses

et diverses découragent des professionnels trop souvent enclins a contourner
les "tracasseries admnistratives". Ces fornalités conprennent

- La patente d' exportation

- La levée de |licence

- L'autorisation d exportation

- Le |l ai ssez-passer sanitaire

- Les taxes a |'exportation(taxe des douanes, taxe de 1'OMBEVI,
taxe statistique)

- La contribution pour prestation de service (dS.




A tout cela il faut ajouter les imp6ts dont 1'L.G.R. (Impdt
Général sur | e Revenu). Toutes ces formalités sont encore majorées par les
ntaxes dites sauvagesn. |l s'agit des "obligations" paySes aux agents de la po-

lice, de | a gendarmerie ou des douanes.

Les exportations clandestines sont sinon largement supérieures
mais du moins égales aux exportations contrélées. Tout en cherchant a éviter
les frais des prestations et |l es malversations des agents de répression, les
exportateurs d'animaux adoptent ce second type d'exportation a leurs risques
et périls. L'importance de I'exportation clandestine, frauduleuse est incontes-

table. I1 suffit de se référer a I'année 1975 ou Il'interdiction de toute expor-
tation du bétail a été a peine ressentie sur les marchés ivoiriens.

1.3.2. Elux-lLiés.

Seule I'exportation fait |'objet de flux quantifiés réguliers
et non conjoncturels. Ainsi on assiste :

- au transport du bétail par camion
- a |'évacuation du bétail par voie ferrée.

Les camions qui ramenent des marchandises sur |e Mali, pour
ne pas partir a vide, transportent des bovins ou des ovins-caprins, ceci a
des prix spéciaux, préférentielsvers |les marchés cbtiers. Une constatation res-
sort de toutes ces données, c'est |a faiblesse des flux motorisés dans | e sec-
teur bétail viande. Mais ceci semble normal car | e transport motorisé est plus
onéreux que l'acheminement a pied. En‘plus des formalités et des diverses taxes,
| a marge bénéficiaire par animal reste tres faible dans |e cas de transport
moderne. Cependant | es animaux embouchés font toujours |I'objet de transport mo-
torisé, ceci pour ne pas perdre | e bénéfice de | a spéculation.

Le transport par voie ferrée est treés peu utilisé en raison sur-
tout de la non-disponibilité de wagons adaptés a cette fin. La modernisation,
donc la rapidité de ce mode de transport répondra a coup sOr a la facilité de
ravitaillement des marchés sénégalais, malgré |l e ravitaillement direct par le

cheptel mauritanien.

Le transport de viande par voie aérienne n'est utilisé que de
facon conjoncturelle, pour I'inshant.

1.4. Quantification des flux.

Cette quantification des flux repose sur des données recueillies au
niveau des secteur vétérinaires, des services de douanes et des services éco-
nomiques.

Des interviews avec les exportateurs et |es commercants ont permis de
situer les moyens de transport utilisés et les colts pratiqués.



1.4.1. Transport_du_bét

Les flux motorisés par camion représentent |'essentiel
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des

flux de transport. Les tableaux suivants donnent une idée des flux intérieurs
et extérieurs concernant |l e transport du bétail.

AUX MOTORISES QUANTIFIES 1977

Unité : téte de bétail

Parcours Bovins Ovu.ls Equins
Caprins
PAR CAMION
Banamba - Bamako 2.120
Niono - Bamako 350 620
. Niono - Ségou 200 250
. Ségou - Bamako 3.210 4,120
Ségou R.C.I. 960 15.398
. Mopti = Bamako 1.310 8.100
. Mopti - Ségou 530 1.20C0
« Mopti - R.C.I. 4.373 19.035
. Koutiala - R.C.T. 2.239 1.349
. Sikasso - R.C.I. 4.183 4,228
. San - R.C.I. 250 200
. Koury - H.V. 200 -
. Kolondiéba - R.C.I. 202 180
. Bougouni - Kolondiéba - R.C.I. 200 810
. Bougouni - Manankoro - R.C.T. 605 1.200
. Bamako - Kolondiéba - R.C.I. 800 450
. Bamako - Manankoro - R.C.I. 350 212
. Nioro = Kayes 30 58
. Bamako - Sikasso - R.C.I. 1.200 8.991
. Tessalit - Algérie 15.629
. Gao - Algérie 8.250 48
. Ansongo — Algérie 20 30
TOTAL 21,212 92.430 48
PAR VOIE FERREE
. Kayes = Sénégal 3.245 17.575 18
. Bafoulabé - Sénégal 125 510
. Bamako - Sénégal 987 210 544
Kayes - Kati 625 810
TOTAL 4,982 19.105 562

Source : Service Elevage

(voir carte ci-apres)
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Ainsi plus de 5.000 bovins et 16.000 ovins et caprins sont
acheminés par transport moderne. Ces valeurs ne sont qu'indicatives car tous
les flux da trausport du bétail ne font pas |'objet de donnfes quantifiées suivie

L'exportation du bétail ne fait pas |'objet de recensement sui-
vi et la part de I'exportation clandestine est importante. Ceci explique 1'é-
cart entre les exportations contrdlées et les flux motorisés. De mare |les des-
tinations définitives ne sont pas toujourscelles indiquées. La destination an-
noncéeest presque toujours la Coéte d'lvoire, alors que certains animaux sont
destinésaux marchés du Liberia, de Sierra Leone ou du Ghana, en réalité.

Donc les animaux transitant par la Cb6te d'lvoire sont considé-
rés au départ comme €tant destinés aux marchés ivoiriens. Le tableau récapitu-
lant ces mouvements montre de fagcon plus réaliste |les axes commerciaux mais
ne signale pas les transits.

Les valeurs concernant |es mouvements extérieurs sont importantes
(plus de 15.000 bovins et 75.000 ovins-caprins). Le transport par camion fait
|'effet d'un contrdle plus suivi au niveau des postes de sortie du bétail.

1.4.2. Transport de la viande et des sous produits d'origine-animale.

L'exportation de viande est de nature conjoncturelle. Elle est
essentiellement assurée par |a SOMBEPEC qui posséde | e monopole dans cette ac-
tivité. Cependant en raison du prix de revient de | a viande sur | e marché ter-
minal, |'exportation de viande s'est située z un trés bas niveau en 1977.

L'exportation de viande a été en 1977 de :

- 1.905 kg de viande bovine

- 5.656 kg de viande ovine et caprine.

Le Mali exporte aussi des cuirs et peaux en direction de |la
Coéte d'lvoire, du Ghana, de 1'Italie et souvent mére de | a France. Ces expor-
tations ne font pas |'objet de statistiques suivies. Les modes de transport
utilisés sont : camion, chemin de fer et voie aérienne, mais il n'existe pas
de données fiables pour quantifier ces flux.

Exportation des cuirs et peaux 1977

Nombre Poids
Bovins 222.000 1.060 t
Ovins - Caprins 437.000 262 t

Source : Service Elevage.
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La production "contrblée"™ de cuirs et peaux est donc trés faible.
Elle est aussi destinée a 20 Z de |l a production totale. Le tonnage traité sur
place est faible. Le tonnage traité par TAMALI (Tanneries de Mali) ne dépasse-
rait pas 100 tonnes/an. Le secteur privé reste trés dynamique danslacollecte,
| e conditionnement et |'exportation des peaux.

La production de lait a été estimée a quelques 300 millions de
litres, dont seulement 10 Z (30 millions de litres) sont commercialisés.
L'autoconsommation et le transport sur de faibles distances sont de régle. Les
sous produits laitiers traditionnels, lait caillé, beurre sont commercialisés
de | a mdre facon. Le beurre fondu peut étre transporté sur de longues distances
mais les statistigues n'en font pas mention dans |es exportations.

Le tonnage global a I'importation varie entre 1.000 a
1.700 tonnes. Le tonnage importé& en 1977 est de 1.642 tonnes. Le lait et les
produits laitiers viennent des surplus du Marché Garmmn (Hollande et France).

Il's empruntent principalement |a route Abdijan = Bamako et dans une mesure
moindre le rail Dakar - Bamako.

Les flux globaux d'importation rentrent dans |es données géné-
rales des flux des produits importés.

La laine : la production de laine est estimée a quelque
350 tonnes par an. Cette production est entiérement utilisée par |'artisanat
local. I1 est cependant fait mention d'une exportation de 77 tonnes en 1974
et de 16 tonnes en 1976.

1.4.3. Flux lies au service de 1'8levage.
Il s'agit des flux liés aux biens et services assurés par les
agents de |'élevage au niveau de l'encadrement et de |la vulgarisation.

En plus des vaccins, le Service de 1'Elevage intervient sur le
terrain avec divers médicaments (trypanocides, antibiotiques, antiparasitaires
internes et externes, ...).

Le Service de 1'Elevage distribue au niveau des régions par an,
20 tonnes de vaccins, 70 tonnes de trypanocides et d'antiparasitaires divers
et 20 tonnes d'anti-infectieux et de médicaments mineurs. Les modes d'achemi-
nement sont assurés par les moyens logistiques du Service de 1'Elevage (véhi-
cules tout terrain). Souvent |e transport de vaccins est assuré par voie aérien-
ne pour les zones difficilement accessibles et en raisonde la rapidité de
ce moyen.



1.4.4. Tendance des flux de transport : saisonnalité.

A partir des années repéres (1967 - 1973 - 1974 - 1975 - 1977)
divers tableaux (voir annexe) permettent de dégager | a tendance générale du
secteur bétail viande |liée au transport.

En général, malgré un ralentissement des exportations |i é aux
conséquences de | a sécheresse, | e commerce du bétail reste dynamique.

Une part importante du commerce passe par les circuits non
contrblés (clandestins), ce qui pose véritablement | e probleme de |'évasion
fiscale. On assiste a | a mare chose en ce qui concerne |les abattages ou |l e
taux d'abattages clandestins est important.

Une constante ressort de | a régularité des flux, c'est la crise
cyclique dans |e secteur du commerce du bétail : augmentation de |'offre en
fin de saison séche chaude.

Y

I1 faut ajouter a cette donnée | a demanda toujours tres forte
au moment de | a Féte de Tabaski qui entraine une spéculation sur les prix des
ovins et caprins.
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2 - DONNEES SR LA FORMATION DES PRIX.

Les divers facteurs intervenant dans |a formation des prix sont : le pris
d'achat du bétail, les frais de commercialisation (charges imputables a 1'Etat
et aux Collectivités, dépenses des marchands, frais de convoyage, pertes, frais
financiers), | e bénéfice enfin. Ces charges permettent d'estimer le prix du
bétail rendu sur les marchés de consommation. A cet élément s'ajoutent les frais
imputables a |a transformation du bétail et a la commercialisation de |la viande.

2.1. Rappel des éléments économiques.

2.1.1. Le-prix _du betail.

La commercialisation du bétail de boucherie est, du fait mame
de son objet, complexe et revét pourtant un aspect spéculatif. Il est en effet
impossible de présenter des prix correspondant a une valeur exacte de | a pro-
duction lorsque I'on parle du cheptel sahélien en général. Les fluctuations sai-
sonniéres sont importantes ; cependant a | a période de grande commercialisation
(déterminée par | a concordance des éléments favorables : état des animaux, fa-
cilité de parcours, demande active) on peut relever une série de prix assez
homogénes.

En début de saison séche, le bétail est en bon état, les dé-
placements sont aisés et |'offre trés forte dépasse | a demande. Aux moments
difficiles de | a saison séche et chaude, |les animaux baissent d'état tandis
que |la demande reste toujours active.

Les cours du bétail sont donc plus bas au moment du "déstockage"

par les éléveurs. Cependant depuis | a sécheresse on assiste a une augmentation
réguliére du prix du bétail.

Le tableau suivant ne donne qu'a titre indicatif les écarts
enregistrés sur les marchés. Il ne tient pas en compte les fluctuations saison-
niéres et conjoncturelles enregistrées surtout au niveau des grands centres de
consommation.
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2.1.2. Frais imputables aux redevances percues par l'Etat ou les
collectivites.

Ces formalités, nombreuses et diverses, sont remplies auprés
d'une administration souvent trop lourde. Ces charges concernent soit | e com-
mercant exportateur, soit |e marchand de bestiaux, soit | e boucher.

Patente des marchands de bestiaux : patente import-export

Cette patente est fonction du chiffre d'affaires dans | e cas
de I'exportation. Elle se compose d'un droit fixe et d'un droit proportionnel
égal a 10 % de |a valeur des investissements.

Les impots

Ils se composent de I'impdt sur | e bénéfice industriel et
commercial (R.I.C.) et de I'impbdt général sur le revenu (I.G.R.). L'impbt sur
le B.I.C. est versé aux contributions indirectes. Son taux est de 1 % du chif-
fre d'affaires lorsqu'il n'y a pas une comptabilité précise, autrement, il est
de 30 % du bénéfice.

L'I.G.R. est progressif et son taux varie de 10 a 70 Z en tenant
compte des charges de 1'exportateur ou du marchand.

Les taxes de marchés

Lorsqu'un marché s'organise aussi bien dans les régions de pro-
duction que dans les villes, les municipalités prélévent des taxes par animal
présenté. Ces taxes variables sur les différents marchés vont de 100 a 300 FM
par bovin et de 25 a 100 FM par ovin ou caprin.

Levée et enregistrement de licence

La licence s'acquiert aux Editions Imprimeries du Mali. Elle
est obligatoire et correspond a une taxe proportionnelle au nombre de bovins
exportés. Elle est de 300 M par bovin, somme payable a la municipalité.

L'enregistrement de la licence se fait auprés de | a Direction
des Affaires Economiques qui contrbéle sa validité. En plus des frais de timbres
une domiciliation bancaire est obligatoire.

Taxe sanitaire

Cette taxe en principe doit subventionner | e Service de 1'Elevag
chargé du contrble et de |la vaccination des animaux exportés contre | a peste
bovine et | a péripneumonie. Son co(t est de 300 M par bovin et de 160 M par
ovin et caprin. Cette taxe percue par les agents su Service de 1'Elevage est
reversée directement aux Autorités administratives locales.
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Taxe de 1'OMBEVI

Cette taxe rémunére 1'OMBEVI ; elle équivaut a une autorisation
d'exploitation. Sa valeur fixe est de 100 FM par bovin et de 60 M par ovin-
caprin.

Taxe statistique

Elle est percue par | e Service Statistique de | a Douane et
reversée a | a Caisse Autonome d'Amortissement. Elle est destinée a couvrir
en partie les dettes extérieures de 1'Etat. Son taux est de 2 % de la valeur
mercuriale de | a marchandise exportée.

Taxe douaniere

C'est un impbt indirect percu par |e Service des Douanes a
I'exportation du bétail. Sa valeur est de 3.500 B par bovin et 500 FM par
ovin-caprin.

Les frais de formalités (voir tableau ci-aprées) reviennent
a 5.948 F par bovin en 1973 et a 6.279 F par bovin en 1977, abstraction faite
de 1'I.G.R. (Impbt Général sur | e Revenw,des taxes de marchés, des frais de
prospection et de transport et des "taxes sauvages' imposées par |es agents
de | a douane, de | a police et de | a gendarmerie.
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QOUTS DES FORMALITES FOUR UNE EXFORTATION
DE 50 BOVINS (1973 - 1977)

. Montant en Montant en
Nature des frais MM en 1973 ® en 1977
Patente import-export 10.000 10.000
Levée et enregistrement de la licence
. Patente 15.000 15.000
. Jeu de licence 350 3.500
. Timbre 6.900 7.200
. Domiciliation bancaire 1.150 1.250
Taxe de 1'OMBEVI 5.000 5.000
Taxe sanitaire 15.000 15.000
Taxe statistique 46.000 46.000
Taxe douaniére 175.000 175.000
B.I.C. : impbt sur | e bénéfice
industriel et commercial 23.000 36.000
| TOTAL 297.400 313.950




2.1.3. Taxes et frais divers.

En plus de ces "taxes" infligées par |les agents de la force
publique, divers taxes et frais interviennent dans | e secteur bétail viande :

- Taxe sur | e marché du bétail vif
- Taxe d'abattage au niveau des bouchers
- Taxe au marché de | a viande

- Frais de gardiennage pour |a garde et | a conduite du
troupeau avant l'abattage

- Frais d'abattage et dans certains cas, frais de stockage fri-
gorifigue au niveau de |'abattoir.

Des frais généraux au niveau du marchand et des bouchers inter-
viennent encore pour alourdir les charges pesant sur | e colt final.

2.2. Colts induits par |l e transport du bétail.

Ces colts portent sur quatre modalités :

= Acheminement du bétail a pied

Transport du bétail par camion
- Transport du bétail par voie ferrée
- Transport de | a viande réfrigérée.

Ces modalités tiennent compte essentiellement des modes de transport
utilisés par les circuits du bétail au Mali.

2.2.1. Co(ts imputables a |'acheminement a pied.

Pour les circuits d'exportation, en général | e convoyage a pied
reste toujours partiel. I1 est complété par | e transport par camion ou par voie
ferrée.

Les troupeaux rassemblés aprés | a période de prospection et
d'achat, varient de 20 a 200 tétes. Généralement plus | e parcours est long plus
| e nombre d'animaux est grand. Cependant des considérations d'ordre commercial
ou des entraves (encombrement du marché, difficultés de stockage, parcours
dégradés ou pénibles) limitent I'importance des transports.




Les frais imputables a I'acheminement du bétail a pied sont
divers et complexes :

- Frais de prospection, de collecte et de rassemblement des
animaux ; ces frais sont variables sur nos marchés et sont
de I'ordre de 500 a 1,000 F/bovin. Ils comprennent les frais
de parcage, de gardiennage et |e paiement des bergers. Ces
frais sont nettement plus importants lorsqu'il s'agit de
convoyage pour |'exportation.

- Les frais sur | e marché avant que |'exportateur ne regle

les formalités a |'exportation.

- Les redevances traditionnelles de passage et les frais de ma-
tériel (corde, seaux pour 1l'exhaure, ...) si cela est néces-
saire.

Quelques exemples de convoyage de bétail permettent de situer
| a part des frais liés au transport. Ces frais sont rapportés a I'animal. Ce-
pendant deux unités de flux de transport peuvent étre retenues quand il s'agit
de colts wunitaires : la tonne utilexkm et | a tonne bétail vifxkm.

La tonne utilexkm est évaluée sur un boeuf moyen de boucherie

qui donne :
- Carcasse 150 kg
- Abats comestibles 30 "
= Sous produits récupérables
(peau, «..) 20 "
Total 200 kg par téte

soit 0,2 tonne de poids utile transportée (sur un kilometre).

La tonne bétail vifxkm est pour | e méme type d'animal rapporté
au poids vif, soit 0,3 tonne transportée (300 kg vif) par téte.

La premiére de ces unités permet | a comparaison entre |le trans-

port a pied et celui des carcasses et du cinquieme quartier, | a seconde est
utilisée pour-le transport de bétail vif.
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Les données qui ont permis d'établir ce tableau ont été re-
cueillies au cours de nombreux interrogatoires de marchands de bestiaux. Il
existe des variations suivant les trajets et, pour le méme trajet, suivant le
volume traité, | e rythme de convoyage et | e nombre de bergers accompagnant
I e convoi.

Malgré quelques écarts, les résultats sont assez homogenes.
La tonne kilomeétrique est moins élevée pour les circuits commerciaux inté-
rieurs qu'extérieurs.

Dans | a majorité des cas, |es déplacements sont éprouvants pour
| e cheptel, donc on doit intégrer |la valeur de ces pertes dans |les "comptes
transports'”. Ces pertes sont de trofis ordres :

- Pertes numériques.
- Pertes pondérales.

-

- Pertes par manque i gagner (ventes ou abattages d'urgence
dans des conditions de prix défavorables).

Si la perte pondérale est estimée entre 5 a 10 7 dans certains

cas, il est hasardeux de globaliser les colts de transport de fagcon simpliste.
Les pertes de poids sont en réalité un élément du co(t de transport. Bien que
conscient de | a chose, |e commercant n'a pas |la possibilité d'intégrer les

pertes dans |les décomptes de prix. Il s'agit en fait d'un élément plus ou moins
spéculatif qui rend |'opération bonne, moyenne ou déficitaire.

2.2.2. Transport_ paxwole-ferrce.

Les animaux sont embarqués dans des wagons de 6-8 ou 9 tonnes
qui sont empruntés par | e cheptel d'exportation venant du Mali

- La voie Mali - Sénégal avec des embarquements surtout a
Bamako et Kayes.

-'La voie de |la RAN (Régie Abidjan Niger) Haute-Volta,
Coéte d'lvoire avec surtout des embarquements a Ouagadougou et
Bobo-Dioulasso (Haute-Volta) Ferkessédougou, Ouangolodougou
et Bouaké (Cote d'Ivoire).

Des données quantifiées permettent de mieux cerner |'axe
Bamako - Kayes - Dakar.

On observe en général-une faiblesse des mouvements du bétail par

rail par rapport a I'excédent exportable de | a zone.

En fait, il semble qu'il existe une reprise assez forte de I'ex-
portation clandestine d'animaux allant sur |le Sénégal par les pistes tradition-
nelles.
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En plus, les formalités et les colts |iés au transport par train
font que les exportateurs préférent aller au Sénégal par convoyage a pied pour
emprunter |a voie ferrée en partie terminale. Le tramsport par rail a comme
défaut le manque de flexibilité, un certain retard et n'offre pas de garantie
absolue contre les pertes.

De |'avis des exportateurs et a travers les frais retenus, le
transport par rail est trop cher et freine I'augmentation du volume de bétail
transporté. Il est donc nécessaire de mettre en cause les frais imputables au

transport par rail pour voir I'importance des flux.

Au cours de nombreux entretiens avec |les exportateurs les frais
imputables au transport par voie ferrée ont pu étre mieux identifiés.

Colts de transport de 25 bovins de Kayes a Kati

(Septembre 1978)

= Frais de location du wagon 81.700 AV
= Salaire, indemnités et frais de

transport du berger 9.000
- Frais annexes (matériel, alimenta-

tion, ...) 5.000 "

Total 95.700 ™

Les pertes liées au transport sont estimées a 5 % des frais
totaux soit 4.740 F.

Pour le transport de 25 bovins par rail de Kayes a Kati les
frais totaux liés au transport s'élévent a 100.440 ¥ soit 4.017 F par bovin

et en prenant comme base

= La tonne utilexkm vaut 40,65 F} Ceci sur un trajet de 494 km
0,2 t utile/t , 0,3 t vif/t

- La tonne vifxkm vaut 27 F
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COUT DE TRANSPORT/BOVIN VEBERS LE SENEGAL

(100 FM = 50 F.CFA)

Quelques exemples relevés :

Distance Fraisglobaux Colt de la Colt de la

Trajet en km par bovin tonne utile | tonne vif/km
M par kn RV Y
Kayes - Dakar 737 6.520 44 29
Kayes - Dakar 737 5.700 39 26
Bamako - Dakar 1.231 8.500 32 23
Bamako - Dakar 1.231 9.250 35 25

Lors du transport par rail de Kayes a Kidira (94 km), les colits
liés au transport sont excessifs. Ainsi |'ensemble des exportateurs situent les
frais : bovin entre 3,000 et 3.500 F. Ce qui favorise assez largement |e choix

Y

pour un convoyage a pied jusqu'ad Kidira.

En général, les frais liés au transport par rail et les multi-
ples formalités a |'exportation sont |les obstacles majeurs qui freinent |'aug-
mentation du trafic bétail sur |l e Sénégal. Un réajustement de ces facteurs
permettrait certainement une reprise de ce trafic.

Les ovins - caprins et aussi |les équins sont transportés par
voie ferrée sur le Sénégal. Les ovins surtout font 1'objet d'un trafic impor-
tant lors de |la Féte de Tabaski (féte du mouton). Les chevaux justifient d'un
commerce i ntéressant au Sénégal en raison du sport &questre relativement

développé.

2.2.3. Transport par camion.

-

Le bétail donne lieu & un transport routier assez intéressant
non seulement sur les axes intérieurs mais surtout sur les grands axes reliant
le Mali aux pays cotiers.

A l'intérieur le transport de bétail est occasionnel pour
combler | e manque de voyageurs ou conjoncturel pour ravitailler un marché ou | a
demande est forte. Cependant, |es animaux embouchés sont transportés par camion
pour ne pas perdre | e bénéfice de | a spéculation.
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Pour |les marchés des pays cotiers, |e transport par camion s'im-
pose soit en partie terminale soit depuis les marchés d'origine. La |l e transport
du bétail fait |'objet d'ur fret retonr pocr que les camions qui amé@rent des
marchandises au Mali ne redescendent pas vides.

Sur tous ces circuits, on observe en général, en fonction du
manque de bétailleres, |'utilisation des camions, semi-remorques OuU non, de
12, 20, 25, 30, 35 voire 40 t PTC, aménagés pour | e transport du bétail.

Les bovins et les ovins-caprins sont surtout les plus concernés
par | e transport par camion. Ainsi sur les circuits intérieurs et sur les axes
du commerce extérieur, les volumes transportés sont importants.

Pour le transport intérieur, officiellement 1.120 tonnes utiles
sont transportées pour les bovins et 213 tonnes pour les ovins-caprins. On es-
time que le transport du bétail par camion représente plus de 3.000 tonnes pour
['année 1977. Cette quantification ne tient pas compte des animaux qui sont mis
en camion directement pour des marchés extérieurs ou embarqués de fagcon occa-
sionnelle pour de courtes distances.

En général sur les axes intérieurs, les petits ruminants font
['objet d'un transport de complément lorsque |les camions sont a moitié vides.

Le transport par camion a destination des marchés éxtérieurs
représente des flux plus suivis et plus importants.

Les données et remarques sont assez intéressantes lorsque 1'on
considére ['analyse de la quantification des flux en 1977.

Ainsi sur 27.837 bovins exportés et passant par les contrbles
officiels, 15.583 empruntent |les transports routiers, soit 56 % des exporta-
tions contrdlées. Donc plus de 4.600 tonnes pour |le transport des bovins :
ceci est trés important compte tenu d'une certaine adaptation des moyens

envisageés.

De mére pour les ovins et caprins, on se rend compte que 84 %
des exportations contrdlées empruntent les transports routiers.

L'un des avantages majeurs du transport moderne est qu'il per-
met un contrbéle a I'exportation, donc annule pratiquement | a fraude et |'évasion
fiscale. Al'inverse, les formalités et les taxes diverses mettent un frein a

une augmentation rapide des flux de transports.

Un tableau comparatif pour I'exportation du bétail en 1977, per-
met de situer la part du transport routier



EXFORTATION DU BETAIL 1977

Unité :

téte de bétail

Animaux

Bovins

Ovins - Caprins

Bovins OV|r_15 tr_anspawlt’towmer transport routier
Caprins -

Exportation Nlonbbre Powrcentage Nombre Pourcentage
Exportation contrdlée 27.837 90.561 15.583 55,9 75.972 83,8
Estimation de I|'exporta-
tion clandestine 60.000 70.000 - - - -
Exportation totale 87.837 160.561 15.583 17,7 75.972 47,3

- . G¢ -
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Ces estimations de |'exportation sembleraient faibles, mais
il faudrait tenir compte de | a phase de reconstitution du cheptel post-
sécheresss et d'une certaine reprise de la consommationintérieure difficilement:
quantifiable.

La principale difficulté soulevée par |'utilisation du camion
pour | e transport du gros bétail est la capacité de chargement des véhicules
classiques : un camion de 5 tonnes ne peut contenir que 7 gros bovins, 8 moyens
ou 9 petits ; cela représente 2,4 a 2,8 tonnes. On ne peut utiliser ces véhi-
cules qu'a 60 Z de leur capacité.

Cette impossibilité d'assurer un taux de remplissage convenable
entraine des prix élevés de | a tonne kilométrique transportée.

Le seul moyen de pallier cette difficulé est |'utilisation
de bétailleres. Cela ne semble guére envisageable que dans| e cadre d'une orga-
nisation étudiée pour approvisionner un centre ou une usine, mais se posera
alors | a question de trouver du fret retour (en Europe les bétailléeres ne
chargent qu'a 10 ou 20 7 de leur capacité pour |les voyages retour).

Des entretiens divers avec |les exportateurs et les' transpor-
teurs ont permis sur divers trajets d'évaluer les colts de |a tonne kilométrique.

Malgré quelques écarts (voir tableau ci-apres), les colts de
| a tonne kilométrique sont assez homogénes. Au contraire |l a faiblesse de ces
colts s'explique par I'existence de prix préférentiels en ce qui concerne le
transport du bétail. Ainsi | e manque de fret retour du Mali pour les pays co-

tiers oblige les transporteurs a accepter ces prix spéciaux pour ne pas retour-
ner a vide.
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COUT DU TRANSFORT DE BOVINS PAR CAM ON- 1977

Base : 0,2 tonne utilepar téte

0,3 tonne vif par téte

_ Distance Frai sglob_aux Colt de _I a Colt d(? la

Trajet en km par bovin tonne utile tonne vif/km
3] par km (FM) (FM)
Mopti = Bamako 670 6. 000 44 29
Mopti = Abidjan 1.330 10. 000 37 25
Mopti - Bouaké 962 7.500 39 26
Ségou - Bamako 250 2.500 50 33
Kati = Abidjan 1.225 10. 000 41 27
Kati - Bouaké 825 8. 000 48 32
Ségou - Abidjan 1.050 10. 000 48 32
Mopti = Abidjan 1. 330 12. 000 45 30
Mopti - Bouaké 962 9. 000 47 31
Kati - Abidjan 1.225 12. 500 51 34

L'analyse des éléments du colt de commercialisation fait appa-
raitre une part importante des frais liés au transport. Cet élément reste le
plus déterminant dans |la formation du prix du bétail sur | e marché final.

Un tableau permet de dresser |le bilan financier pour |le trans-
port d'un bovin moyen sur les circuits d'exportations.
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BILAN FINANCIER D'UN BOVIN MOYEN A L'EXPORTATION-1977

Convoyage a pied Transport/camion
Y A a: A
Prix d'achat 60.000 80 60.000 77
Formalités a |'expor-
tation 6.280 8 6.280 7,6
Frais de transport 5.250 6,6 7.500 9,6
Autres frais (pertes,
obligations taxes
diverses) 3.600 5,4 4.500 5,8
TOTAL INVESTI 75.130 100 78.280 100
En fait il y aura réellement gain (dont pourrait profiter |l'ex-

portateur) que lorsque | a valeur du bétail épargnée sera plus grande que | a
dépense effectuée.

Les ovins-caprins font aussi |I'objet d'un transport par camion
relativement important. Sur les circuits les colts de transport hors taxes va-
rient de 1.000 a 2.500 F par animal.

Comme pour | e convoyage a pied, les obstacles majeurs restent
les multiples formalités a I'exportation et les taxes et obligations diverses.

Les pertes en général sont de faible importance dans | e cas
du transport par camion. La perte pondérale se situe a 5 7 au maximum, par
contre lors de contrbéles trop fréquents des agents de repression, |la perte
pondérale peut étre trés importante.
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3 - INADEQUATIONS ET PROBLEMES.

3.1. Utilisation du réseau de transport _moderne.

Sur les circuits étudiés, les frais de transport hors taxes représentent
une valeur faible des charges de commercialisation. C'est ainsi que sur les
circuits courts effectués exclusivement a pied les frais de transport hors
taxes ne dépassent pas 12 7 de | a valeur finale des animaux. Les colts élevés
de transport apparaissent toujours pour des circuits pour lesquels les frais

financiers entrent pour une large part dans les colts de transport.

D'une facon générale, les colts de transport semblent raisonnables
malgré une certaine inadéquation des moyens utilisés. Les obstacles majeurs
pour une promotion des moyens de transport moderne pour |l e bétail restent

- L'insuffisance des infrastructures de transport.

- La non adaptation de | a réglementation fiscale en matiére d'expor-
tation du bétail.

- L'importance des taxes et obligations liées au transport du bétail.

Ceci se fait évidemment sentir au niveau des recettes publiques de
1'Etat car on assiste a une forte augmentation de |'exportation frauduleuse,
donc a une évasion fiscale importante.

Une politique d'orientation vers l'utilisation des transports modernes
ne pourra étre que progressive et les obstacles majeurs déja cités restent des
freins pour |a mise en oeuvre de cette politique.

Le transport de viande foraine est en nette régression. En fait les
exportations n'ont porté ces derniéres années que sur quelques tonnes. D'une
facon tres générale, on peut dire que ceci est di au fait que le prix de revient
des viandes expédiées sur les marchés jusqu'ici accessibles s'est révélé trop
élevé par rapport au prix de vente possible.

Le colt des transports aériens se révele le plus élevé et il est tres
délicat de | e déterminer de fagcon prévisionnelle.

Pour des raisons sanitaires il s'avére que |la viande désossée (congelée
et emballée sous vide) peut bénéficier de dérogations plus larges que | a viande
en carcasse. Ceci permet également de réduire | e co(t de transport au kilogramme
de viande nette.

Les marges restent en général assez faibles en raison des tonnages
traités et des conditions de transport. En raison de |la création de |a Société
Libyo-Malienne d'exploitation et de développement de |'élevage, un ravitaille-
ment de Tripoli est prévu a partir de |'abattoir de Gao. Les colts de transport
aérien retenus seraient de I'ordre de 350 a 400 FM par kilogramme ; en viande
désossée | a marge serait suffisante et pour des tonnages importants, cette opé-

ration s'avere a terme rentable.
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3.2. Probl enes des»routes traditionnelles du bétail

I1 s'agit essentiellement des probldmes |iés aux pistes de transhumzance,
aux parcours traditionnels des circuits de commerce du secteur bétail viande.

Les probl emes rencontrés sont de plusieurs ordres :

- L' aménagenent du terroir ou de |'espace agro- pastoral

L' équi penent des foires et marchés.

L' encadrenent plus serré en personnel visant une rneilleure protection
sanitaire et une exploitation plus rationnelle du cheptel.

La fornation des él eveurs en vue de leur participation plus adéquate
a une politique plus rationnelle d exploitation du potentiel agro-
pastoral .

Partout sur les routes traditionnelles on constate une insuffisance en
mati ere d' hydraulique pastorale. Les puits sont peu nonbreux et trop distants,
ce qui entraine une dégradation souvent irréversible au niveau des différents
points d eau. Par contre les bons paturages de sai son séche ne di sposent pas de
points d' eau et se trouvent donc sous exploités.

Le potentiel fourrager est |argement entamé sur les routes tradition-
nel l es. I1 senble donc judicieux de redéfinir une neilleure politique d aména-
genent de ces différents circuits.

L' équi penment des foires et nmarchés est nécessaire afin de pouvoir
dans |es marchés de regroupenent faire un premer conditionnenent des ani maux
pour |"exportation. Ceci pernettrait d avoir sur place un personnel qualifié
pouvant m eux enregi strer |es nouvenents des marchés.

La carte ci-jointe schématise les routes traditionnelles du bétail
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CHAPITRE..III

PROJECTIONS A MOYEN ET LONG TERME
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1 = CONSDERATIONS GENERALES SR LES PROECTIONS

I1 est toujours malaisé de faire des projections dans | e secteur bétail
viande, surtout lorsqu'on travaille sur des données quantifiées partant d'es-
timations souvent peu réalistes.

Cependant cette prévision du futur essaie de cerner de prés a partir des
estimations retenues l'avenir du secteur bétail viande : |a production, la
consommation et |'excédent exportable.

La sécheresse a entrainé une nouvelle répartition du cheptel. L'évolution
du cheptel post sécheresse montre que dans | a majorité des cas, les transferts
n‘auront eu qu'un caractére provisoire d'autant que des projets de reconstitu-
tion du cheptel faciliteront leur réinsertion dans leurs zones d'origine.

En fonction de | a disparité des parametres bio-économiques retenus pour
I'évolution du cheptel, |a juxtaposition de données d'hypothéses permet une
analyse critique. La problématique du futur en domaine d'élevage se basera es-
sentiellement sur

- Le maintien et |'amélioration des actions de protection sanitaire.

- La politique rationnelle de I'aménagement pastoral (hydraulique pasto-
rale, gestion du potentiel agro-fourrager).

- L'exploitation plus rationnelle du cheptel.

Toutes actions seront recherchées dans |a réalisation des projets en cours
ou futurs et dans les volets élevage des opérations de développement intégré.

La reconstitution du cheptel a son niveau d'avant |a sécheresse reste |'un
des objectifs fondamentaux du Plan. G. Tacher (1974) par un modéle mathématique
basé sur | e calcul matriciel donne une représentation et une projection théo-
rique du troupeau sahélien. Ainsi

= Pour une mortalité de 10 % |le cheptel serait reconstitué en 2 ans

= Pour une mortalité de 20 % |le cheptel serait reconstitué en 3 ans

- Pour une mortalité de 30 % |l e cheptel serait reconstitué en 4 ans

= Pour une mortalité de 40 % |l e cheptel serait reconstitué en 12 ans

- Pour une mortalité de 50 % le cheptel serait reconstitué en 21 ans

= Pour une mortalité de 60 % | e cheptel serait reconstitué en 30 ans

Cette étude avec tout ce qu'elle comporte de théorique, car qui peut pré-
tendre connaitre l'avenir, montre que mére si |les paramétres démographiques
restent constants dansletemps, |a durée de reconstitution d'un cheptel de-
vient trés vite considérable dés que | a mortalité prend quelque importance.




- 66 -

A moyen terme, |les estimations et hypothéses retenues tendent a montrer
qu'avec l|'impact des projets et actions en cours, |le cheptel sera toujours en
état de reconstitution.

Pour les projections a moyen et long terme, deux hypothéses sont retenues :

- L'hypothése A reprend en gros le travail de projection effectué par
1'OMBEVI. Cependantelle tient compte de |'évolution future des différents
parameétres. Cette hypothése est nettement | a plus optimiste et prend en
considération les effets de projets en retard d'installation OU non
financés, prévus par |le Plan.

- L'hypothése B moins optimiste semble plus réaliste surtout au regard de
|'effet des projets et aussi de la situation sanitaire qui n'a pas
bénéficié a temps des investissements nécessaires.

De divers entretiens avec les techniciensdu secteur, il ressort que l'en-
quéte sécheresse réalisée en 1974 n'a pas permis de saisir |les éléments démo-
graphiques intéressant |e cheptel. Cependant, elle a pu donner une idée de |la
répartition du cheptel a I|'époque.

Ces hypothéses tiennent compte des tendances qui sont retenues au niveau

des différentes études effectuées au sein des services techniques du secteur
bétail viande.

Le tableau ci-aprés donne les valeurs du taux d'exploitation et du croft

qui ont été retenues pour effectuer les projections dont les résultats sont
présentés aux § 2.1. et 3.1. .
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TABLEAU DES NORVES RETENUES CHEPTEL BOVIN

Années
1978 1981 1984 1987 1994
Mode d' él evage
HYPOTHESE A
e 11 11 13,2 16,1 18
Cheptel sahélien c 4 4 2,4 0,3 0
r 15 15 15,6 16,4 18
e 12 12 14 16 20
Chept el soudanai s c 3 3 1 0 0
r 15 15 15 16 20
HYPOTHESE B
e 10 10 11 12,5 16
Cheptel sahélien c 3 3 2,5 1 0
r 13 13 13,5 13,5 16
e 11 11,5 13 14 18
Chept el soudanai s c 3 2,5 2 1 0
r 14 13,5 15 15 18

@
I}

Taux d' exploitation : rapport de |'"effectif exploité al'effectif de début d' an

(@]
"

Croit du cheptel : taux d' augnmentation du cheptel, conpte tenu de 1'exploitatio

Rendenment : e + ¢

,
I
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Les tableaux normatifs prévoient trois phases évolutives du cheptel bovin :

- Ure phase d'expansion du cheptel faisant suite a 1a période post séche-
resse. Cette période se terminera vers 1985-1986, période ou | e cheptel
atteint son niveau avant | a sécheresse.

- Ure phase d'orientation vers une exploitation intensive malgré une réduc-
tion de I'expansion du cheptel.Cette période prendra fin vers les

années 1987-1988.

- Urne phase d'exploitation maximale qui débute vers 1989-1990 pour atteindre
des taux d'exploitation théorique de 18 voire 20 Z.

Ces différentes phases s'échelonnent progressivement dans | e temps.

I1 semble difficilement concevable d'établir des scénarios suffisamment
différenciés pour induire des alternatives quant aux flux de transport. En prin-
cipe, les facteurs bio-économiques du cheptel ne devraient pas étre des fac-
teurs limitant dans | e cadre des projets ou programmes économiques. Par contre
les investissements dans | e cadre du transport pourraient entrainer un systéme
d'équilibrage ou d'aménagement du territoire intéressant directement |le secteur
bétail viande.

Les prévisions que |I'on peut établir sur I'approvisionnement dans |e sec-

teur bétail viande sont soumises a trois ordres de logique différente :

- Il y a d'abord la logique du développement de | a production animale. La
projection des tendances permet ainsi de prévoir |'évolution des di-
verses productions avec une certaine rationalité, sauf catastrophe clima-
tique.

- Il existe ensuite |la logique des besoins de | a consommation. Elle est dé-
terminée pour une grande part par des facteurs physiques quantifiables
(population, besoins vitaux, niveau de vie) mais pour une autre part ce
sont les besoins des consommateurs qui interviennent. Des modifications
imprévisibles pourraient donc déjouer les projections.

- Enfin il y a la logique des décisions et des choix des partenaires &co-
nomiques. L'Etat en particulier peut encourager |a production ou freiner
| es consommations par les décisions fort diverses (fiscalité, blocage des
prix, investissement, ...).

Les prévisions dans | e secteur bétail viande sont donc entachées d'incer-

titudes conjuguées. Cependant il s'agit essentiellement de prévoir dans quelle
mesure | a production pourra satisfaire aux besoins de | a consommation et quel
sera |l'ordre de grandeur de |I'excédent exportable. Or, il existe entre |l a pro-

duction et la consommation un certain mécanisme d'auto-régulation.

De mére les flux de transport induits dépendent non seulement de ces logiques
mais aussi du stade de développement du pays (infrastructure de transport).




- 69 -

2 - HOR ZON 1984 (Myen terne).

2.1. Evolution de la production ani nal e.

Les prévisions de |la production aninal e pour |e nmoyen terne tiennent
conpte des tendances observées et des hypot héses retenues au niveau des études
du secteur bétail viande. Ces prévisions supposent que |es structures clas-
siques du service de 1'Elevage se naintiendraient au noins au méme nNi veau,
c'est-a-dire que les noyens ms a sa disposition devraient s'accroitre au néme
rythme que les effectifs du cheptel, ce qui na pas été le cas au cours des
der ni éres annees.

L'influence des projets nest pas toujours prise en conpte de la
méme NMANi ére suivant | es hypothéses pujsqu' on ignore dans quel s délais et dans
quel l es conditions ils pourront étre réalisés.

L' accroi ssenent de la production est donc prévu de fagon a peu pres

regulier. A nmoyen terne, le cheptel évoluera dans le cadre de sa reconstitution

pour atteindre le niveau d' avantlasécheresse

11.500.000 (estimations 1973).

: bovins 5.350.000,

ovi ns-caprins

PRQJECTI ON DE L' EFFECTI F DU CHEPTEL BOVIN A MOYEN TERME

Unité : 1.000 tétes

) Total effectif Effectif Effectif apreés Pr oducti on
Annees avant expl oi tabl e exploitation totale
expl oi tati on (tonnes) (1)
HYPOTHESE A
1977 4.076 459 3.617 82.620
1978 4.828 476 3.752 85.680
1981 4.719 532 4,187 95.760
1984 5.268 592 4.676 106.560
HYPOTHESE B
1977 4.076 459 3.617 82.620
1978 4.210 470 3.756 84.600
1981 4.680 520 4.160 93.600
1984 5.120 530 4.590 95.400

(1) Sur La base de 180 kg concasse/téte.
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Dans | ' hypothese A, la projection de |a production au niveau des pro-
jets a une grande inportance sur |es données quantifiées. Par contre |'hypothese
Bretient |'effet des projets sur |la production de fagon progressive, surtout
dans | e nmoyenterne. Pour |a base de |'étude, un poids total moyen de 180 kg
(carcasse + abats) est retenu. Bien que faible, cette donnée pernet de m eux
cerner une production totale maximale. Bien que |"'anélioration du cheptel com
mence a s' étendre au niveau de certaines zones extensives. elle aura un inpact
réel i partir de 1980.

PRQIECTI ON DE L' EFFECTI F DU CHEPTEL O N- CAPRIN A MOYEN TERME

Unité : 1.000 tétes

songes Total effectif Ef fecti f Effectif apres Product i on
expl oi tati on exploitabl e expl oi tation (t onnes)
HYPOTHESE A
1977 11.687 3.387 8.300 50.805
1973 12.388 3.690 8.698 55.350
1981 13.800 4.100 9.700 61.500
1984 14.200 4.250 9.950 63.750
HYPOTHESE B
1977 8.500 2.295 6.205 34.425
1978 9.010 2.433 6.577 36.495
1981 9.551 2.579 6.972 38.695
1984 11.800 3.186 8.618 47.790

Le renderment noyen total du cheptel ovin-caprinretenu est d environ
33 %avec un taux de croi ssance annuell e de reconstitution apres sécheresse de
6 Z qui se stabilisera dégressivement a 2 Z a partir de 1982.

Cependant |'incertitude dans |'établissement des projections de la
production ovine et caprine est plus grande car |es données statistiques de
base sont moins fiables.




2.2. Projection des charges sur |es paturages.

On adnet que la charge totale sur les paturages pourra €tre de 7 nil-
lions d'U.B.T.(l]] sur |'ensenble de |'espace pastoral. En fait, beaucoup de
probl enes liés a |'hydraulique pastorale, a |'aménagenent et a la gestion des
parcours freinent cette orientation. Partout |es investigations sur le terrain

nontrent |'insuffisance de paturages.

Le seuil théorique a ne pas dépasser senble étre le niveau des effec-
tifs avant |la sécheresse.

Une production au-del a de ce seuil conduirait essentiellenment a une
sensibilité trop forte du cheptel et a une sécheresse future. Mal gré une poli-
tique efficace d utilisation rationnelle du potentiel agro-fourrager, ce seui
atteint, une exploitation plus rationnelle sera nécessaire pour sauvegarder de
facon plus équilibrée les différents écosystenes.

2.3. Projection de |a consommati on a noyen terne.

Les données sur |es niveaux de consommation fragnentaires, sont
conpl ét ées par quel ques enquétes ponct uel | es.

De 1973 a 1976 | e niveau de consommation de vi ande bovi ne a bai ssé
sirement au profit d une consommati on en viande ovine et caprine plus accen-
t uée.

Les prévisions concernant |a consommation des vi andes de boucherie
tiennent conpte de trois facteurs

- L' évol ution dénographi que gl obal e.

- L' accroi ssenent des popul ati ons urbai nes.

- L' évol ution des consommati ons i ndivi duel | es.

Les données de |a dénographie s'inspirent |argenent de |'étude menée
dans ce sens dans |le cadre du Pl an de Transport (2. Les projections de
consommat i on tiennent conpte de |'évol ution dénographi que tendancielle et se
basent sur |'évolution apparue depuis |a sécheresse.

La politique du Gouvernenent tend a favoriser |'exportation de viande

bovine et a dével opper sur le marché intérieur la consomrmation de vi ande de
substitution : viande ovine, caprine, porcine, caneline et volaille.

(1) Unités de Bétail Thopical, correspondant & 1.300 undités fouwrragéres/an.

(2) Voin Le rapport n 2 "Economie générole”.
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En zones urbaines, il a donc été considére qu'il y aurait une di m nu-
tion progressive de 0,5 Z par an de consommation de vi ande bovi ne et une aug-
mentation de 2 7 de celle de viande ovine et caprine. Par contre |e niveau de
consomation en zone rural e évoluerait normal enent sans grandes nodifications
surtout dans |e court terne.

EVOLUTION ET PROJECTIONS [E LA CONSOMMATION CE VIANDE TOTALE
[E BOVINS ET D'OVINSCAPRINS

Population congommation 1977 J 1978 J 198t 1984
HYPOTHESE A
Evolution de la population (!.000 hab.)
. Urbaine 834 908 1.103 1.290
» Rurale 5.248 5.363 6.001 6.200
Consommation viande bovine (kg/habitant)
. Urbaine 30 29,8 28,5 27,8
| . Rurale 6 6,2 6,8 7.4
Consommation de viande ovine et caprine
{xg/habitant)
. Urbaine 5,5 L} 6,8 8
i . Rurale 8 8,2 8,4 8,6
Consommacion totale (1.00Q connes)
. Viande bovine 38,3 61,5 72,2 81,8
‘ . Viande ovine- caprine 46,3 51,1 57,9 6
|
’ CONSOMMATION TOTALE wviande bovine.
| ovine-caprine (1.000 ctonnes) 105,2 12,6 130,1 145,4
|
HYPOTHESE -]
{ Evolution de la population (1.000 hab.)
| . Urbaine 396 908 1.103 1.290
i . Rurale 5.248 5.563 6.001 6.200
Consommation de viande bovine (kg/habitant)
. Urbaine 29 28,4 27 26,2
. Rurale 4,2 4,8 5,1 5,8
Cousommation de viande ovine et caprine
(kg/habitant)
. Urbaine 4,8 5.2 5.6 [
. Rurale 7,2 7,8 8
Consommation totale (1.000 ctounes)
. Viande bovine 48,0 52,5 60,4 69,8
. Viande ovine-caprine 41,0 44,8 5t,8 57,3
i
CONSOMMATION TOTALE viande bovine, !
ovine-caprine (! .000Q connes) ! 89,0 97,3 112.2 127.1 J
| i

On note au cours du noyen terme une évol ution progressive des niveaux
de consonmation a la fois en mlieu rural et urbain. L optique s'oriente vers
une dimnution de la consomation bovine et une augmentation progressive de la
consomrat i on ovi ne et caprine.

—
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Devant |'augmentation de | a consommation nationale, les produits de
substitution devraient permettre une exportation plus forte en cheptel ovin
et caprin mais surtout en cheptel bovin.

2.4. Exportation a moyen terme.

L'excédent exportable est la différence entre | a production nationale
et la consommation intérieure. La situation actuelle de. 1'exportation du chep-
tel est difficile a connaitre en raison de I'inexistence de données fiables.
Les statistiques ne permettent donc pas de repérer un fait constaté : |'augmen-
tation de |'exportation frauduleuse clandestine et de |'évasion fiscale consé-

guente.

A moyen terme, | e gros de |'exportation se fera encore de fagon clan-
destine tant que la politique fiscale de réglementation a I'exportation ne sera

BN

pas révisée. (n assistera progressivement a une diminution de |'excédent expor-
table contr6lé conme | e démontre |'évolution apparente des exportations de
1972 a 1977.

Les projections tiennent compte de plusieurs données plus difficile-
ment quantifiables :

Difficultés du suivi des flux du bétail a |'exportation a
cause des moyens,

Cheptel en état de reconstitution aprés sécheresse.

Augmentation progressive mais réguliére de |la consommation
intérieure.

Production des animaux embouchés moins importante que prévue.

Ure alternative concernant |a production dans les grands projets d'éle-
vage n'a pas été jugée nécessaire, vu la faible différence de productivité du
chepteldansles projets et hors projets. Par contre en phase de croisiére, ceci

N

est envisagé dans |les projections a long terme.

A moyen terme on s'oriente vers une stabilité voire une diminution du
niveau de I'excédent exportable. Ceci est I'une des conséquences directes de
| a sécheresse sur |'effectif du cheptel malien. Le cheptel ayant atteint le ni-

veau avant | a sécheresse, on assistera a une augmentation rapide du disponible
exportable.

Seules les productions en viande bovine, ovine et caprine ont été rete-
nues pour quantifier I'excédent exportable. Loin d'étre mineures, |les autres

productions (volailles, porc, chameau ...) interviennent comme denrées de
substitution au niveau de | a consommation intérieure.
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EXCEDENT EXPORTABLE
ESTI MATI ONS - PRQJECTI ONS

Unité : 1.000 tonnes

Production
; Production . Production | Consommation .
Années . ovine et ' E
bovi ne capr i ne totale totale exég?ggﬂﬁe
HYPOTHESE A
1977 82,6 50,8 133,4 105,2 28,2
1978 85,7 55,3 141,0 112,6 28,4
1981 95,8 61,5 157,3 130,1 27,1
1984 106,6 63,7 170,3 145,4 24,9
HYPOTHESE B
1977 82,6 34,4 117,0 89,0 28,0
1978 84,6 36,5 121,1 97,3 23,8
1981 93,6 38,7 132,3 112,2 20,1
1984 95,4 47,8 143,2 127,1 16,1
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3 - HORIZON 1994 (Long terme).

Les années 1987 - 1990 - 1994 sont les années repéres retenues pour les

projections a long terme.

3.1. Evolution de | a production animale.

Le cheptel bovin se reconstitue entierement et atteint son niveau
d'avant |a sécheresse. De méme |le cheptel ovin-caprin se reconstitue totalemeni
en 1984 a la fin du court terme.

Ces projections a long terme tiennent compte au niveau des deux hypo-
théses :

- Des moyens mis en oeuvre par les services technico-administratifs
du secteur bétail viande et de leur efficacité.

- De l'impact des projets d'élevage dans |e processus de développe-
ment économique du pays.

- De la complémentarité et de |a coopération économique entre les dif-
férents Etats de |a sous-région.

Le 'secteur bétail viande n'est pas un secteur monolithique et a terme
dans un systeme de développement intégré il aura son effet de "feed back"™ des
autres secteurs.

Les projections a long terme tiennent compte des deux hypothéses re-
tenues, selon |e rendement du cheptel envisagé.




PROJECTION LONG TERME

EFFECTIF = PRODUCTION CHEPTEL BOVIN

Unité : 1.000 tétes
j Total effectif Effectif Effectif apras Production
Années avant exploitable exploitation totale
exploitation (tonnes)
HYPOTHESE A
1987 5.730 620 5.110 124,000
1990 6.032 682 5.350 136.400
1994 6.700 1.350 5.350 270.000
HYPOTHESE B
1987 5.450 580 4.870 116.000
1990 5.800 700 5.100 140.000
1994 6.250 900 5.350 180.000

augmentation réguliére,

Pour la base de la production, un poids moyen de 200 kg (carcasse +
abats) est retenu. Bien que faible, la productivité de viande bovine sera en
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PROXECTION LONG TERME
EFFECTIF - FRODUCTION CHEPTH. OVIN-CAFRIN

Unité - 1.000 tétes

Années TOta;Vi:;eC“f Effectif Effectif apreés Pr(t)gtxglt;on
. . exploitable exploitation
exploitation (tonnes)
; L
HYPOTHESE A
1987 14,740 4,400 10.340 66.000
1990 15,280 4,550 10.730 68.250
1994 16.000 4.700 11.300 70.500
HYPOTHEE B
1987 12.340 3.793 8.547 56.900
1990 12.880 3.980 8.900 59.700
1994 13.600 4.165 9.435 62.475

A long terme, |a production en viande ovine et caprine est soutenue
et réguliére dans |les deux hypothéses.

Comme dans | e cas du cheptel bovin, un destockage sera nécessaire afi:
de ne pas dépasser |a charge possible au niveau des paturages. Ceci doit né-
cessairement étre guidé par une politique d'exploitation du cheptel plus inten
sive.




3.2. Projection de | a consommation a long terme.

N

Les prévisions de | a consommation de viande a long terme tiennent
compte des facteurs suivants comme dans | e moyen terme :

- L'évolution démographique nationale.

- Le taux d'urbanisation.

- L'évolution de la consommation individuelle.

En matiére de niveau de consommation en viande, le long terme doit re-
pondre a la fois aux soucis d'équilibre alimentaire en protéines animales mais

aussi a une orientation vers une exportation importante en viandes bovine,
ovine et caprine.

Afin de suivre la politique d'exportation en viandes bovine, ovine et
caprine, a long terme, les denrées de substitution auront une importance dans
['alimentation en protéines animales. Ces deux hypothéses montrent de fagon
certaine (voir tableau ci-aprés) une évolution a la fois de | a production et
de | a consommation. Ceci aura une incidence aussi a long terme sur |e dispo-
nible exportable.
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PROJECTION A LONG THRME
CE LA CONSOMMATION CE VIANDE TOTALE DE BOVINS ET D'OVINS-CAPRINS

Population consommation 1987 1990 1994
HYPOTHESE A
Evolution de la population (1.000 hab.)
» Urbaine 1.496 1.728 2.630
. Rurale 5.890 6.400 6.7 16
Consommation viande bovine (kg/habitant)
» Urbaine 27 26,4 25
. Rurale 7,8 8,4 9
Consommation viande ovine-caprine (kg/hab,)
. Urbaine 8,2 8,8 9,8
« Rurale 8,8 9,6 10
Consommation totale (1.000 tonnes)
. Viande bovine 86,3 99,4 126,2
. Viande ovine-caprine 64,1 76,6 92,9
CCNSQVIMAﬂCN TOTALE viande bovine, ovine- 150, 4 176,0 219, 1
caprine (1.000 tonnes)
HYPOTHESE B
Evolution de | a population (1.000 hab.)
. Urbaine 1.496 1.728 2.630
. Rurale 5.890 6.400 6.716
Consommation viande bovine (kg/habitant)
. Urbaine 26 25,4 24,8
. Rurale 6 6,8 7,2
Consommation viande ovine-caprine (kg/hab.)
. Urbaine 6,2 7 7,8
. Rurale 8,4 8,8 9,4
Consommation totale (1.000 tonnes)
. Viande bovine 74,2 87,4 113,6
. Viande ovine-canrine 58,8 AR, L R3, 6
CONSOMMATION TOTALE viande bovine, ovine- 133.0 155,8 197,72

caprine (1 .000 tonnes)
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3.3. Exportation a long terme.

Le cheptel reconstitué, 1l'exploitation du cheptel sera plus importante.
Ainsi |'excédent exportable sera encore plus fort, surtout lorsqu'on consi-
dére |'apport des produits de substitution.

L'augmentation numérique du cheptel ne pouvant se faire indéfiniment
au détriment d'un potentiel agro-fourrager partout entamé, le seuil retenu a
ne pas dépasser pour répondre a une charge correcte serait de 5.350.000 bovins
et de 12.000.000 d'ovins et caprins. Le seuil atteint, il faudra exploiter plus
intensivement | e cheptel. Cette gestion du cheptel en fonction des possibilités
du milieu demandera a coup stur une politigue d'encadrement et un suivi du cheptel
plus rigoureux, avec des moyens plus conséquents.

PROJECTION A LONG TERME
EXCEDENT EXPORTABLE

Unité - 1.000 tonnes

; Production Proc_juct|on Production Consommation Excédent
Annees bovine ovine et totale totale exportable
caprine p
HYPOTHESE A
1987 124,0 66,0 190,0 150,4 39,6
1990 136,4 68,3 204,7 176,0 28,7
1994 270,0 70,5 340,5 219,1 121,4
HYPOTHESE B
1987 116,0 56,9 172,9 133,0 39,9
1990 140,0 59,7 199,7 155,8 43,9
1994 180,0 62,5 248,5 197,2 51,3
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A

L'importance de I'excédent exportable posera a long terme |es pro-
blemes de commercialisation. En fait |'étude économique des circuits commer-
ciaux du secteur b&tail viande montre &2 1'&vidence que 1'inconvénient majeur
du systéme traditionnel est sa lenteur (au niveau des achats, des ventes et
surtout des réglements).

A long terme comme maintenant, l'amélioration du systéme de commercia-
lisation ne devra donc pas avoir comme premier objectif de supprimer |les com-
mercants traditionnels pour les remplacer par des structures étatigues, mais
au contraire de favoriser et moderniser leur tache, en essayant de réduire les
pertes.

Cependant une politique sous-régionale dans | e cadre de | a coopération
économique entre les différents Etats est indispensable. Avec la mise en place
de certaines structures communes (C.E.A.O., Liptako-Gourma, C.I.L.S.S,,
C.ED.EA.O, ...) certaines actions s'orientent vers une parfaite complémenta-
rité entre |l es pays sahéliens excédentaires en viande et les autres Etats
déficitaires.







4 = LIAISONS - TRANSPORTS - DEVELOPPEMENT DE L'ELEVAGE.

Cette étude montre que |les commercants utilisent au mieux |es moyens de
transport moderne mis a leur disposition quand ils y trouvent avantage. Donc,
il est évident que toute politique de promotion des infrastructures de trans-
port aura son effet sur le transport induit par |le secteur élevage.

De | a tendance actuelle, il apparait que les colts hors taxes du transport
moderne n'apparaissent pas plus élevés que les colts de convoyage a pied si 1'o
comptabilise en plus les frais généraux, les frais d'acheminement, |les pertes
et les "taxes sauvages" souvent prélevées en nature. Mée si |le transport par
camion est onéreux, il reste indispensable pour |es animaux embouchés donc
lourds, susceptibles de perdre du poids lors de déplacements a pied.

I1 est donc souhaitable de mettre en place quelques infrastructures néces-
saires pour | e transport par camion, d'orienter et de développer |es wagons
pour le transport par voie ferrée.

Les intrants (produits pharmaceutiques, matériels d'élevage, aliments d'ori
gine agro—industrielle) font |'objet d'un transport moderne dont les flux sont

difficilement quantifiables.

Cependant a court et long terme, cesintrants feront l'objetd'un transport
moderne méme sur de courtes distances. Ces tonnages sont importants et les flux

qui en découlent sont intéressants a connaitre.

4.1. Quantification des flux projetés a moyen terme.

En regard de |'évolution des circuits commerciaux, |les projections
concernent

- Les flux de transport du bétail par camion.

Les flux de transport du bétail par voie ferrée.
- Les flux de transport de viande réfrigérée par voie aérienne.

A moyen terme, ona supposé€ que certains axes qui, pour des rai-
sons géo-politiques, n'ont connu qu'un faible flux de transport, seront
redynamisés dans | e cadre des échanges économiques de | a sous-région.

Ainsi les liaisons économiques avec | a Haute Volta dans| e secteur bétai
viande devront favoriser un transit ou un transfert réel du cheptel ma-
lien. On retiendra aussi a court et moyen terme une certaine constance dans
les grands flux d'exportation vers |la Céte d'lvoire.

Pour les circuits intérieurs, on supposera une plus grande participati:
du transport moderne dans |e cadre du ravitaillement des grands centres Je
consommation. Ceci sera indispensable en concordance avec les plans d'aménage~
ment en cours.




(On suppose une stagnation des exportations extérieures pour les
ovins-caprins ;ceci s'explique pour |la politique de substitution de |la consom-
mation au niveau national {consommation de viande ovine et caprimne pour 1'inté-
rieur et augmentation de I'exportation de bovins).

Les projections tiennent compte d'une certaine évolution a moyen ter-
ne du développement des infrastructures de transport et des activités commer-—
ciales. Elles résultent de |'expertise successive des axes de transport.

AUX MOTORISES QUANTIHES ET PROJETES
1984 - TRANSFORT DE BETAIL

FAR CAMION Nombre de tétes
Parcours Bovins Ovins - caprins
Nioro - Kayes 1.200 2.250
Nara - Bamako 250 800
Banamba - Bamako 200 3.500
Nioro - Ségou 400 600
Ségou - R.C.I. 2.000 16.000
Ségou - H.V. 200 1.200
Bamako - Manankoro - R.C. I. 600 400
Bamako - Kolondiéba - R.C.I. 1.200 400
Bamako - Sikasso - R.C.I. 3.500 10.000
Bougouni - Manankoro - R.C.I. 400 600
Bougouni - Kolondiéba - P. C. I. 1,200 2.400
Koutiala - R.C.I. 3.500 2.500
Mopti = Ségou 2.000 3.500
Mopti - Koury = R.H.V. 1.000 2.400
Mopti - Koro - H.V. 600 1.200
Ménaka = Ansongo - Gao 500 1.000
Gao - Algérie 1.000 10.500
Ansongo — Niger 200 400
Tessalit = Algérie - 20.000
Ségou - Bamako 4.200 ' 6.000
Mopti - R.C.I. 6.000 17.000
TOTAL 30.150 102.650

(voir la carte ci-apres)
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Les projections par voie ferrée tiennent compte d'une certaine moder-
nisation dans ce secteur afin de répondre aux besoins envisagés. Cependant, ces
prévisions sont modestes en fonction de |'excédent de |a zone.

Les projections de viande réfrigérée répondent & | a politique d'indus-
trialisation dans | e secteur bétail viande afin de jouer sur une plus-value plus
importante dans ce secteur. La mise en place de la Société Lybio-Malienne et |l e
fonctionnement de |'abattoir de Gao permettront a court terme un ravitaillement
en viande des marchés de I'Afrique du Nord.

De mére I'extension de |'abattoir de Bamako permettra une augmentation
de |'exportation de viande réfrigérée.

AUX MOTORISES QUANTIHES ET PROJETES
1984 = TRANSFORT [E BETAIL

PAR VOE FERREE Nombre de tétes
Parcours Bovins Ovins - caprins
Bamako - Sénégal 2.500 500
Bafoulabé — Sénégal 500 1.500
Kayes - Sénégal 6.500 22.000
TOTAL 9.500 24.000

AUX MOTORISES QUANTIFIES ET PROJETES
1984 - VIANDE REFRIGEREE

FAR AVION En tonnes
Parcours Viande réfrigérée

Gao - Afrique du Nord 1.500

Bamako - diverses destinations 2,000

TOTAL 3.500
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Ces prévisions montrent une part assez importante destinée au
transport moderne. A court terme il faut signaler surtout |'importance du trans-
port par camion (plus de 30.000 bovins et plus de 100.000 petits ruminants)
et I'amorce d'un circuit de viande réfrigérée par voie aérienne.

4.2. Quantification des flux projetés a long terme.

De par sa situation géographique et surtout sa position de pays excé-
dentaire en production animale, | e Mali devra exporter a trés long terme des
animaux embouchés finis et de la viande ; ceci permet de gagner une plus-value

nécessaire a considérer dans| e cadre d'une économie nationale.

Force est de croire, malgré un grand optimisme, qu'une part non négli-
geable du cheptel fera encore |I'objet de convoyages a pied vers les marchés ex-
térieursa l'horizon 1994.

Les projections des flux motorisés quantifiés et projetés pour |'année
1994 sont cependant importantes (voir tableau ci-aprés). Elles résultent de la
mére analyse, axe par axe, que les projections a long terme.
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AUX MOTORISES QUANTIFES ET FROJETES

1994 - TRANSFORT CE BETAIL

PAR CAMION Nombre de tétes
Parcourg Bovins Ovins = caprins
Nioro - Kayes 3.000 5.000
Diéma - Bamako 500 1.500
Kéniéba — Bafoulabé 500 1.500
Nara - Bamako 2.000 3.000
Banamba - Bamako 2.500 7.000
Sokolo = Ségou 500 2.500
Nioro - Ségou 2.400 2.600
Ségou = Bamako 6.000 8.000
Ségou = R.C.I. 5.000 15.000
Ségou - H.V. 2.000 2.500
Bamako - Manankoro - R.C.1I. 2.600 1.400
Bamako - Kolondiéba - R.C.I. 3.200 2.400
Bamako - Sikasso - R.C. I. 6.500 8.000
Koutiala - R.C. I. 5.000 2.500
Mopti - Ségou 2.000 4.000
Mopti - R.C.I. 8.000 15.000
Mopti - Koury = H.V. 2.000 4.000
Mopti = Koro - H.V. 1.600 2.500
Ménaka - Ansongo - Gao 2.500 3.000
Ansongo — Niger 2.000 4.000
Gao - Algérie - 15.000
Bougouni - Kolondiéba - R.C. I. 1.200 2.000
Bougouni - Manankoro - R.C.I. 1.000 500
Tessalit - Algérie - 20.000
TOTAL 62.000 132.900

(voir la carte ci-apres)
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FLUX MOTORISES QUANTIFIES ET PROJETES
1994 - TRANSFORT [E BETAIL

PAR VOEE FERREE Nombre de tétes
Parcours Bovins Ovins - caprins

Bamako - Sénégal 3.000 1.000

Kita - Sénégal 1.000 500

Bafoulabé - Sénégal 2.500 1.500

Kayes - Sénégal 8.000 20.000

TOTAL 14.500 23.000

Ainsi I esprojections nous donnent

- Par camion : 62.000 bovins et 132.900 ovins et caprins qui feront
['objet d'un transport a l'intérieur ou a |'exportation.

- Par voie ferrée : 14.500 bovins et 23.000 ovins et caprins qui
seront destinés au Sénégal.

A long terme, il faut bien sOr envisager | e marché guinéen (République
Populaire de Guinée) ou | e Mali pourra orienter une partie de son disponible
exportable lorsque les conditions économiques et politiques seront réunies.
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FLUX MOTORISES QUANTIFIES ET PROJETES
1994 - VIANDE REFRIGEREE

_ ‘ En tonnes

Parcours Viande réfrigérée
PAR VOIE FERREE
Kayes - Sénégal 2.000
Bamako - Sénégal 3.000
TOTAL 5.000
PAR AVION
Bamako - diverses destinations 6.000
Gao - Afrique du Nord 4.500
TOTAL 10.500
PAR CAMION
Bamako = R.C.I. 1.500
Sikasso - R.C.I. 1.000
Gao - Afrique du Nord 1.000
TOTAL 3.500
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Y

La part qui reviendra a|'exportation de viande réfrigérée est loin
d étre négligeable :

- Par voie ferrée sur |le Sénégal : 5.000 tonnes
- Par voie aérienne : 10.500 tonnes
- Par camon : 3.500 tonnes.

Ces prévisions dénontrent une certaine retenue dans | es données concer -
nant |'exportation de viande réfrigérée : il s'agit d un produit onéreax et

|le marché de |a viande devra faire face a une concurrence international e
sout enue.

Les sous-produits agro-industriels utilisés dans |le secteur bétai
viande feront |'objet d un transport noderne néme sur de courtes distances. Ce-
pendant | a consommation de ces produits sur place sera plus grande car |a zone
Sud correspond a la fois a l'intensification de |'agriculture et a |'exploita-
tion intensive de 1'él evage

Les données en annexe nontrent |'inportance et la répartition des sous-
produits agro-industriels dans |es différentes régi ons économ ques (voir
annexe 3.1.).




CONCLUSIONS, GENERALES
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Mal gré | a poussée démographi que et | e phénonene d' urbani sation, |'élevage
mal i en devrait pouvoir satisfaire |es besoins de | a consomrmation national e
et offrir un excédent exportable.

L' augnent ati on numerique du cheptel ne peut se poursuivre indéfinimnent.
De diverses projections théoriques, la Drection du Service de 1'Elevage
estime que les effectifs d avant |a sécheresse représentent le seuil a ne
pas dépasser et encore sous réserve d une redistribution du cheptel qui soul a-
gerait les parcours des régions Centre et Nord-Est, particuliérenent vul né-
rabl es.

Le seuil atteint,la production pourra étre augnentée :

- soit numériquenent (I'exploitation de la totalité du disponible, croit
annuel conpris),

= soit pondéral enent par une neilleure gestion de |'élevage, une action
sanitaire de masse pratiquée avec un paysanat initié aux actions nédi-
cal es de base(traitements collectifs) et par une utilisation du poten-

tiel fourrager et des sous-produits des zones favorables a |'enbouche
et alafinition.

Tout ceci n'est possible qu avec une sérieuse couverture sanitaire contre
| es épizooties, au sein d une structure centralisée gardant |e nonopol e de
["initiative en la mati ére et exercant un contrdl e rigoureux sur |es actions
engagées.

L' économe de |'élevage, indépendamment des structures adm nistratives
cl assi ques de conception, de recherche et d'exécution,relé&ve a la fois des
secteurs public et prive.

Dans |a partie comrerciale et parfois dans |a production, |es sociétés
et organi smes nationaux reésistent contre un secteur privé plus nonbreux,
pl us dynam que, posseédant un réseau meux articul € et plus souple.

Schénmat i quenent, on peut consi dérer que dans | es donai nes de | apr oducti on
et de la commercialisation95 7 des activités rel évent du secteur privé.

Dans lapartie termnale de |"exploitation (comrercialisation interne et
exportation) le fonds de roul enent des transactions est en presque totalité
fourni par le secteur privé. Les organi snes d'Etat ne peuvent donc infléchir
| a tendance par |'inposition d un node de commercialisation QUi ne recevrait
pas |'agrénment des producteurs et des commergants, ceci pouvant entrainer
une perturbation de |'"approvisionnenent et |'évasion dun produit qui a l'a
vantage de se transporter |ui-néne sur des |ongues distances |oin du reéseau
de conmuni cati on nor nal . .

La géographie et le type d él evage détermnent en partie | e node d'ache-
minement .
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Ainsi dans |'extréme Est, on doit adnmettre que |'attraction exercée par
dinportants marchés nigerians bien proches continuera a persister et qu'un
flux d animaux sera drainé sur pied jusqu'aux marchés de collecte du N ger.
I1 en sera de néme pour |la partie centrale de |a 6éme Régi on (Gourma) et |a
partie Est de |a 5énme Région attirées traditionnellenent par |a Cote d Ivoire
via la Haute Volta

Deux exceptions a cette tendance : c'est |'exportation par camon vers
|"Algérie et |'éventuelle exportation de viande par avion a partir des struc-
tures de la Soci été Li byo- Mal i enne.

Le Delta et le Centre trouvent des points de regroupenent dans |es
régions de Mopti et Ségou, avec des flux a direction orientée soit vers la
Cote d' lvoire par la Haute Volta, soit vers les centres urbains du Sud,
pouvant |e cas échéant enprunter |les nodes de transport routier plus
fréquemment.

L' Quest qui sert |la région de Bamako et Dakar pourra pour sa part de pro-
duction achem ner et augmenter |'exportation par train, sous réserve que |es
frais a |'exportation n'encouragent pas une fraude facile a travers la fron-
tiere, entrainant |'enbarquenent des ani maux sur le réseau ferroviaire
sénégal ai s.

Le Sud senbl e devoir pour ses exportations, nméne celles d ani naux tout
venant, s'orienter vers un achem nerment par canmion. Pour |a production amé-
liorée sortie des établisserments de finition et de |'enbouche paysanne, de
préférence a |'achemnenent sur pied qui risque de faire perdre | e bénéfice
de la spécul ation(mse en condition bouchére), le transport par canmion s'im
pose du lieu de production au |lieu de consommation ou d' abattage

Le transport par avion ou par camon frigorifique de viande abattue et
réfrigérée, aussi souhaitable quil soit, ne dépend pas uni querment de |a
volont é de progrés des Etats producteurs mai s égal ement du pouvoir d' absorp-
tion des marchés extérieurs a l'endroit dun produit dont le prix, grévé de
celui dun node de transport particuliérenent onéreux, sera él evé.

Par ailleurs, il est aremarquer que le transport d ani maux vivants est
pratiqué en fret retour a des tarifs spéciaux. Avec une augnentation du tra-
fic routier, on peut espérer que |es disponibilités s'accroissent et que
1'inportance du transport d' ani maux augnente.

I1 senble que le fret retour par camon constitue presque | e seul node
de transport du bétail. Le transport des cuirs et peaux répond aussi a cette
regle.

Les inportations de produits d élevage ou nécessaires a |l'élevage (lait,
médi canents ...) sont achem nées vers la capitale par |es voies nornal es
du commerce d'inportation pour étre ensuite distribuées a l'intérieur.
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Le flux de matériels et de médicaments est pour |'instant trés faible, il
augnentera avec |la mse en place d une pharnacie vétérinaire sans pour autant

atteindre un tonnage important intervenant a |'échelon du Plan de Traznsport
national .

Les tonnages de produits et sous-produits agricoles utilisés dans |'ali-
mentation de |'élevage anélioré(finition et enbouche) vont croissants. En
général ces entrants sont utilisés sur place ou transfornés sur de courtes
di st ances.

En conclusion | e secteur de |'élevage devrait arriver normal enent a uti-
liser de fagcon plus inmportante | es noyens de transport noderne. A noyen terne
il ne pourra s'insérer dans le circuit de facon rentable que par le biais du
fret de retour et de conpl ément, avec des tarifs préférentiels.

Cependant avec une neilleure politique de réglenentation dans les circuits
conmmrer ci aux, on observera une augnentation des flux de transport du bétail par
| es moyens noder nes.







ANNEXES







ANNEXE N° 1
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PRQJIETS DE DEVELOPPEMENT DE L'ELEVAGE

{COUTS ESTIMES(a)l

_________ az=z=x

PRQJETS BT OPERATIONS ( i FINANCEMERTH ORGANIEMES de ! ANNE DE CROISIERE
{Con million de ’l | fipancament 1
DYENCADREMENT, D'AMENAGEMENT maliens i 1 extarne X et
: [ 1I974{b)1 Juin | ecquisl en ;
s DE DEVELOPPEMENT ET D'INIENSIFICATION 0 | 1978 | lacoord | N Espoirs de production
‘Wm. IUENT R STORAL
) pASERFAIR EATBLEE Livestock) 1 1960t 2,942) 2,942! -1 UéfiAID, ! année de croisiére I980
= Zone pastorele de KAYES NORD | 15901 29151 2.91I5! - | JUSATD-Ponds Se-!
~ Zone pastorale de FARA EST 1400, 5.730, 5:750| = jjoudion~ PHUD, ennée de crolsiére 1988
= Zone pastorale d'ANSONGO I8I0 2¢393 - inancement &
| 1 | 1 I rechercher 1
~ Reconstibution du cheptel 68 Région 2390, 3.161, | = (¥lnancement LU
! reehereher
= Espace pnatoral 5QRégion | 28501  7.7851 747851 1IBRD( I DA ) % année de oroisidre 1982
~ Rénerve forestidre de DOUKOLMMA (c¢) 1 1201 1591 1591 1U,8.AID !
=~ Réperve forestidre de TIBNFALA (c) | 150l I98l 19'(\' Y 5, AID Espoirs do production:295 tonnes de viande nette
= Elevage Zone lacustre {s) 1100 1,555 ; E financement &
~ Amélioration des bourgouttidres (cC) 1 10001  TX,3231)°° "1 ****(lrechercher .
N 1 t 1 ' 1
] ] |} 1] ]
TOTAUX { 15970! 28.IBI| 1919729| | 1
2)—§IAT%%N§ DrSMBOUCE \ ' | 1 1 _
~"8bation OIfIce OU Niger 310 4101 - = "Finangement A 1I4,000 bov/an 350 Vif.. va ns42.800 T viande netth
! ! 1 | 1rechercher ’
= Station Naguineda 80| 106 = = (Financement & ! 2,000 bov/an " 650 T " n
- rechexrcher 1
Station Valorisation de I'Exportation ! 430t 9n0t =1 -1 . | .
= BAVIAKO ! 2761 2331 <! -1 . 2500 bov/an 43 T * "
= BIRASSO | 276 279y - -y "= ! 31000 bov/an+39:000 ov/cap., 950 T " "
= WoPTI ! 271 271 - | - e 1 :
-Peed |0t de GEGOU ! 60" 79" 79 ~ "U,B,AID, { 5.000 bov/en 650 T " .
—Btatiop duw NIOJO ! I,1601 1,534l -1 — I¥{nAncement é; 8,000 ~"- 4,340 "
-8tation do spo ¢ 390, 4948 voloid'instal)lrecl_:erqher 3 '
= ( letion 4948) Lybio-Mall., ssu,y 7.500 ="~ f,200T ™ "
TOTAUX 3253 £,840° 4,948 ' |
3 L___}_ !- s 1 i
3) PROJETS LIES A DES OPERATIONS DE DEVELOPPE- | 1 1 1 1 !
ESIT RURAL (Volet Bleovage) (d) . . !
.Embouche paysanne EKOULIKOKO ! IO' I3 I}‘ - U,8,AID tProduction non quentifiée
.Opération MALl SUD 1 2.n00l a.108! 71,000! - IB.E.D, -~ L NS
+Haute Vvallée (Bfs do labour) . . 70 " 93, 93, ~ U, 8,A1D 1500 bouofe de labour encadrés/an
.Embouche Zone Ouest 1.200 1,585 - - hhahcemenb a !
) i | ’ § § i ! recherclsr encadrenont actuel des boeufs de labour
.Embouche Opération Riz de Ségou 1390, 172 -y - - !
»Opération Arachide ot Culturas ! 1 |
Vivridres ! 210t 1501 -t - IDA. encadrement des boeufs de labour.
+Opération N'Dama Yanfolila ( 610t 1,3731 1,322! = | FE,D, 1500 booufs embouchés + Station N'Dama 4Blevage ovim
Opération de développement intégré | | i 1 i ' Djallonk
du Kaarta BOO. 800 f.!OOl - | ACDI(Canads)
| | - 1 !
TOTAUVX { 5.430, 12,204, 3,228, ) '

- 201




1.1, Suite

Sour ce : Pl an qui nquennal

4) AUTRES PROJETS ELEVAGE | 1 ! 1 1 !
-Production laltidre-Haute Vallée 1 2901 3631 ~ 1 - ?égﬁg‘:g?%?t * 5-6 mi1llions de litres lait.
Bagulneda | 3901 3901 = - L !
Sotubg { 1341 1301 -1 - 1 - 1
y Cuirs et Peaux 640, 468, 468, = | PNUD/FAO '
+ Aviculturg Bamako | 280; 280'l - ' = ;Finnnoamenh a
recbercber
|J———t ———1| 1 | 1
_ TOTAUX 1 L.734 . I.S}SL "|68' | N B
5) PROJETS DE PHREINVESTISSEMENTS ! 1 1 | 1 !
» Commercialisation (Mali 523) 1 3181 2.1881 2,188l - |PNUD/RAO 1
» Divers (e) et Etudes ! I.8621 3,2681 2;995! = {IDA/UBAID/OIFEA 1
! 1 | — 1 ! t
__ToTAUX {—2:180, 5,456, 5,783 1 1 \
PHOJETS HONS PLAR | ! | ! ' N
» SANTE ANIMALE (f) ! 33,1911 5:420! 315| - l%ﬁ%ﬁgkamggggggl 8
! ! ! \ ! cher !
. Projet de Pharmacie Vétérinatre 1 1501 1501 = ' = IFinancemsnt & | !
! ! ! |——————jxochercher f_ _
TOTAUX ! 343011 5.5701 313, | 1
_GRAND T0TAL _"__r—"_f?,gos: 613?56: 33,948' i :

1974- 1978
Maitres d oeuvre des projets.

Mont ant des financenents denandés a |' excl usion des charges récurrentes généralement financées par 1l'Etat.

Opérations d'embouche paysanne de culture attel ée, d opérations de dével oppenent rural .
Et udes diverses sur la zootechnie, la nutrition, recherche de stratification, enquéte troupeaux, ...

| Fi nancenent total acquis : 54,8 7 - Juin 1978,

b - Colts estinés et actualisés sur étude de factibilité ou base de 15 7 |'an.
C - Zones a fort potentiel fourrager.

d

e

f

I1 s'agit de projets hors Plan dont | e nontant de 3.191 mllions correspond a des financements présentés

au A ub du Sahel (action régionale).



~ 104 -

1.2, EVOLUTI ON DU CHEPTEL BOVI N AVANT = APRES SECHERESSE
(Projection théorique)

Slmins vaend 1975 o |cwoir qu-3] 4974, \crolr 1) 49759 |cooiT 561 4976 (0T 71 49774
N/CROsws Santsn 200000 9000 209 po0 2 340 21% 340 L 594 226054 o042 235 096
KAYES 445000 ~30 500 41% 500 4 580 419 ¢ 80 4 T63 723143 4905% 428 797
KITA 30000 - 000 49 000 t4iR S043 7 574 51944 1559 | 13743
YELIMANE 60000 -21000 2q 000 1540 40 560 1622 42 142 1447 43 289
BAFOULAZE S0000| -44000 24000 1080 32080 1712 3¢ 192 1146 39 338
RENIEBA 15000 2oog 23 000 90l 23690 71, 24 4ot 232 25433
TOTAL _KAYES] SR20000| - 44 5co 4 20900 £ 2240 448 240 28478 S0 $56 49420 | 525736
BAMAKO 95090 S5k o00 452 002 4 580 +45% 540 46397 761 L5F 44358 184 095
DioiLA 75000| 42 S0 £2500 2625 | .. 90428 2704 92 229 2745 95 ét4
NMARA R19000| -f28500 | = 81500 3240 &4 760 3396 & 150 3528 94676
BANANMEA 60000| - f3oae §7 000 1880 | ~ 4t 1455 59 ¢85 2033 | J2%4
KoULIkoRO 45000 ~ 48000 21000 e8| 2%e00 434 R 644 459 29 503
KOLOKAN! Roeoo 4000 " Rhooe R0l 24t 742 25462, 764 26228
KANGABA 25000\ - 42 000 f250m! 3285 12 3341 EY {4 43 244 3ag 43659
JOIAL dxo | 530000 - g2 500 431000\ 44230 ~ 445738  s470e | 4ghosul 45203 477403
KOUTIALA 710600, 43 000 159 000| - 43R0 4635 F70 4913 768 623 o050 | 773 F43|
STKASSO 30000 R0 200 |~ 450000 |~——d SOB 1. LS4 S00 | ‘. 4435 159485 . 4734 | 463 909
B0Ue2UNT | (19000 14 o00 120000 £330, A323% 3985 736 £56 4196 150 962
KADwOLO 27000\  4q000| 46000 13¢0|  47spel 4421 | 42 tef 1464 | 50 265
YANFOLILA 46200 - v 44000 1335] . 45exs 1335 47 210 S48 |, 48626
cKOUONorEss | 46 000 -<4000|  37500| _ - g9l 3z44s 973 33448 1003 | 't 34421
1 voeoces Zooe 14000 27400l - 420 2/é3)  san| 22279 668 22947 |
L ToraLstinces  440000] 107 000] Z810%0| /7430 538430 (1952 | 646332 45494 | 634873
sEdor o0 000 -49% oo0 402 000 39d80| 405060 215/ 108 24{ 3246 411 452
AV {20000 -65000| SFooo| <4650|  Shkso|~ A Fos 52 39 /350 | 40 100
VIOND 120000| «422 000 52 ooo 2080 S4080 2463 56243 22 50 52 493
MACTNA g0000| - 35000 45000 | 4200 . bbtoo 41272 832 4947 50 649
TOMINIAN | 40000 44900 26 oo 280 _2% 40 203 275¢31 228 29 441
G6R0000| -34g000| 280000 23701 2293%| 2862 | 299049 sp02¢ | 309 of0
POUENTZA 250000 - 3fc000| R2{2000 & 420 R20 480 2 343 £29 289 FITR | 238 471
KORO 430 200 4@ 000| 167 000 6720 134 220 6283 441 709 28 | 188 977
BANKASS 4F000v] - 75000 95 ooe 3800 9t Loo 34952 402 150 G440 | 108 282
BANDIAGAAA é0 000 25 o00 &5 000 3400 & 400 353 g7 936 3672 95413
MIAFUVKE | 370 000 Qo000 379000 42%0| 334 % 13 2% 345030 7381 | 352 £34
TENENKOY | 400000 422 00| 222 ooof §880 |- 230 220 9235 240 445 7605 | 249 720
MOPTT 280000) 4ok poo| 126000 Po4ol" 443 040 3324 490 344 7644 492 915
|_ppEpne /2000 706020 | 21§ 00 S44p| 224 440| 29861 233622 9345 242 21 -
TorAL MOPTL| 4400000\ 23000 | 7493000 59330) . 452 720| 62408 | 7644828). 40 3¢5\ 4678 420
GouRmA ~RiY 350 900 =43k 000 | /66000 | . Eého | | 77 b4 906 | 479544 7189 | 426 738
MENAKA 230 000] - 317 o00 52 000 20f0 [-' 4 040 2 163 56243 2250 57 493
Msoves | geooce} - 449 coe f2000| - 20| . Sior 2 463 S6243 225  Sties
BA0 280000 - 231000 48 50 7940 | ° V4o 204t 2452 2092 S4 554
S OUNDAM 155 000] - 411 F00 43 30| + 4732] ' 45032 1804 46 893 4873 42 206
TOMBOUCTOL| - 490 0o0| - 178 000 {2 900 420 |\ 224 499 72 979 519 43 498
BoureM Rs0000| « 294000 6000 240} §240 250 s490 250 6150
DIRE 65 p00| - §2000 3. 000 420 3420 125 3 248 130 3334
. K[DAL 20000| ~ 48 00 £ 200 L8 1248 g0 1248 52 <350
| TOTAL 640 | 4200000~/ 4 16 000 344 ¢00 4530 3993%| 44775 | 445338 16621 431956
TOTAL MAL]| 5350 000|-£ 710 000 | 3.640 000| 33450 | 5.793 450| 442 443 | 3946 339\ 10 460 | 058 508

a — Estimation du cheptel avant |a sécheresse.

b - Enquéte sécheresse.

¢ = Progection Service Elevage.
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2.1 MOUVEMENTS DES MARCHES
- ANNEE 1977 -

. _ . s Nombre de tétes
} |~ BOVIES :ovms— CAPRINS f Equmms ! asTis ' cAMETIINS

REGIONS MARCHES l—'P—"—!——'\i'—'l Y ’—P——T-w-rv.— s

L] - a ,,l oy » ’ l

IEayes 1 _2.399; 9.7081 I3.I731 9.52TI1 I9; 161 26y -1 -
1Yélinané { pvAl 784 464 - -} . - - -
1Nioro { 5 5‘48.! 3,7671 I4,9I91 8.3597! r281 32 598-1 1501 Nl 2
1 D1 éma 1 I7t ° 91y “I37! .81 3! 81 3! =1 -
| Troungcubés ! 3.322! T.4I31 I0.7961 7.966! 121 21 I?Sl 261 = -
| Eorara ! Iser 201 384l " -l 21 -1 - -
1 Bama % 6771 2741 2.5681 1,561} 891 51} 182} T8} 4 -
t ! i = ¢

| TOTAL KATES | 22,I34! I5.2061 42.131:1 27.7661 asax 851 793} 2971L 2} 2
* } L : _

BAMARO  !Rati 1 5,04I! 4.94;1 3.6131 3.01;1 -1 -1 -1 -1 -

EKOULIECRO! Sanamba ' 2.IIT! ILseI7d S.192 4,107 J:.zoo! 3281 11,5501 540! -1 -
1Pana 1 I.870! Is27c! 7LI00! 35,2100 10! sl “ 3ot 55! =1 -
1 lassiged L Z050! Laz0!  3.0I0! 2.000! -t - -! -1 -1 -
! Xoloxzanl 1 L.sisl I.209! I5,5I5! 8.70I! ! -1 692! 232! - -
1Didi4nd 1 IJ988) I.870! 5u740! 3,083! -1 <! 67! - -
1¥ara I &i28I! 3.583! I5. s:o' 8,730! 31! -] 1494 8! 23
13eleco ! Igm “I37! -} -1 - - s =! z
1Jéguéla ! 1éct  ICo! z+ro' 250! -! -t 5 ' -1 -
1D1%11a | 5.320) 4,270! 20.563! I5,47I! oy Y 193} - -
1 — - * [ [ !
TCTAL 3E0.ZXRO ! 28.949! 20.527! 76.753% 49.037% 241 33:? ;.o}I T.24T! 1985 23

SIZASSO !Zoutiala 1 =1 -l 8.,867! 5.7I2! -1 -1 I.IS5 7221 -1 -
151ékorols ! 20! 31 171 - 351 -1 -1 -1 -l -
| Bougound, ' 21 21 I.I731 g&gx -1 -1 9871 6“5: -: -
!Sika - IZ.I9I! 3.237! =i -1 - -
!'Ian.fg]s.gla 1 3.877!¢ ﬂ."-%%l J'B‘y?-m 2I71 = - 1 -1 -1 -
131a : 351 2t 2231 Is7t - - =1 =t -1 -
1Teuna ! -l -1 I80! I501 -] -l -1 -1 - -
tKolondiéba ! 3131 3 T4t 1401 -1 -1 - -t -[ -
IKadiolo ! : 4 ' 1 1 ! ! ! :

' :__; ' l 1 l [ ' !
TOTAL SIZASSC ! 54045! 4.34-8' 24.235' 10.323« -l -1 2.I%2% I.362 1! -1 -
. 1 : £ | ] i

SEGOU ! Ségou i 2.5955 I.1+86' 35.083! 22.4:3' 43, 2! 907! 457 1 -l -
| Nione | T4sISal IZi452! I5,449! I3,383! 87L! IS6! T.479% 7291 4721 133
! Sokolo ! “9568! ~559! 37I55! 2.709! { "t - 851 7 I4%I! Ia
1 San <ea! 5811 I2,I531 8.45I! 50! 381 2431 120 . I I
| Tominian ! { Té2r L2720t LI,I20! " =t sot 25 ! =1 -
| Mounibee ! 75t 221 “3Ter - 256! = ! 12! 5 1 -1 _
| Benerna z, 253% II??II L{.g;gz I.gggz 2;; r;{ 451 22 -i -
! Baraoulll : 259 1 e L 3 { { -! -
| Tamant ! 501 -663! 420! 241 171 gl % | -1 -
| Zomobougou | I,205! 6321 2.522! 2,115l I05! SI! 271 127 ! . -
! Sambérena ! ~ 70! 52! T050! 850! ol 3t SR I I
[ E, + H
| TOTAL SEGOU ‘1 20.1595 I8.3651 7:3.5121l 5642881 IL.I74l 250{ ;3.193: I.628 : 8IS!  I&9

e 1 2 e [ st e L e [ !

MOPTI | Bandliagara ! 3.625} 2.487! 86071 6.9901 -
| Bankass L 59731! 206231 1Z.4331 6,8531 2.389! 7851 3.3981 Iﬁfggg ! -1 -
| Djenné ! 62084l 4509Il IZ2.27I1 9.I631 ~ 66! 401 I.870¢ l -t -
| Douentza I 235672! 22801 6629091 35,4441 I,7471 8291 4’.6%01 3,425 | I,692! 784
| Kore L 73 ‘285! I0.665! “8.0I7! 4 5 R i R 1 -1 -
| Mopwi 1 68,I27! 34.1481:52. 211106,0241 791 861 35,97Il I.5I4 | &al 18
1 Niafunké I 731091 338131 4I.4491 28,8341 9l 78581 “350 | 4,5I31 1.847
: Tenenkou ! 5:8045 3 988' 8% IM—' 5.658! 26! 77'. 1.273! 9355 { T 451 32

! = 1
| TOTAL MDPTI 1 I20, 518! 55.71; 312.703'206 9851 4.5'8: 1.823' IB.586! 8,561 ! 6.314[ 2,831
b : = 14 ok - o l

GAO | insongo 13,3681 I. asx 0. t o at i 7:01 319 | 1. 4591 587
! Diré 12,2651 ‘?891 %22 12,6321 1! -1 76l 302 | 10
'1 g;ao dem : 232_2‘;;: 3.8602: 8}"6501 79.599: I: -} 812: 210 } -.790} I.%ag
| Goun: T 25 e I4,7251 WL I = IJ530 4 I.281
| G Bharous | L2g!t 2231 :s.Z;gx §'§1‘2n 130! II51 z?u-l ?IE ! 2T1
| Yénaks I I,8571 1,822t 28,2251 22,505! - = 455! 412 ! 3,I34! 1,252
| Kidal 1 “I31 1%y T9gdr 793! -1 - oo Tl TG
| Tembouctouw | 2,7301 9181 3T.9Is4! 24.881! 351 &} I,36T! 336 ! 1 I55
: Bourem ] 2895 T03! “7.9971 4-.84-’1 :Ig 4!' ‘2585 pui-} ; 521 2

_ ! I
}m.u, GAO ;’1‘9_93T$ IC. 56«1-’220.459&0’7.166& iE:’:‘i fas} 6,186 2,650 | B.%59} 3,798
| TOML LT RI5.736 | 120, 725.7:4.993;517.561. 74512] 2.6k 3443311150739 | 154278 6,654
= = ST - - - = - TR ST =S —n s~ - s S —m S = ——
Source : Service Elevage.
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2.2. ABATTAGES CONTROLES PAR ESPECE ET PAR REGION
— MNombie.che.ta

s T T oy s ) osovoms | OVLI PeRCINE cm::m; |EU§§§=§==?
| — ‘ ( , CaPRINS | . : ) q ;
! ! gavas Y sar ! rosa ! - ! r ! -
: ! zourrzomo P'oszoes ! msses ! omme ! - ! - !
! | srzisso : 5 303 ! s z18 ! B ot ot
' 19e7 ! smeom - L ' - ! - ! - !
‘ ' uoprT L - - - ! - !
t ! a0 - rosmovcTey | 5 257 : 12 315 ! - EC R -
! ! ! ! ' S !
! ! mgras : 59 942 f 68 5I7 : 715 : 40 ; - :
! 1 H ! 14 ! f
1 FOaok) ! I3 847 9 I87 ' - 1 15 t ot
! ! mowLzEoRC o9 oa7 ' 97995 ! 154 ! a0 sa !
[ ! SIZASS0 { 9 599 ! 13 884 ! - ! - ! - !
! SEGOT ' jo385 ' sasz - o ! 58 : - !
! I973 ! yopor 67%6 ' 34196 1 - 1 8 -
‘l ! Gi0 - TOMBOTCTOT 1 77 ' 42108 ! - ! 05 -

1 1 H f

A

' ! roral I o, 35 | 25195 ' I ! ® 50 !
{ 1 1 57 ' ! i !
I ; ' 1 ) ) ! !
; ' ziveg . 12462 7396 - - -
; { m~m—mgo [ TIZS®  IDE0 - I7% 3 ;
: ¢ 9970 19 128 - - -
1 978 ¢ I% 020 53 814 1 - 1 - !
! * wopex boLam - 29 e - ! % !
i ; GAD - TOMROUCTOT ; 3 420 : 26903 ! - i 353 ‘% - :
1 1 1 1 1 i
' L, TOT4L . Is5 78 25 Wl | I7% 469 t
1 | ZATES 1 1093 I 7918 1 - ! - 1 =
1 1 KOULIXORO 1 3368 1| II0O657 I I as4 1 3 1 -1
t I976 | SIKASSO 1 9 570 1 I5 954 ! C - 1 - 1 & !
! 1 SBGOU ! 7 I3 ! 77 832 1 - ' I ! -1
1 | MOPTI ' 4287 1 28427 1t - 1 - 1 -1
! 1 GAQ ~ TCMBOGCTOU | 1 3% ! 52 264 1 = ! Ice ! -1
1 ' ; ' " t 3 1
X TO®AL 122 037 | 292 852 - 23 -1
! y T T T T T 1
1 y KAXES ; I3 523 | 0195 , - 1 g ) -
\ , ZOULIZARO 58 680 , 79 Is2 705 l -
, 1977  SIRASSO , L7 | 2028 - - 2
X | SEGOT X 8479 | 65198 | ~ 20 <,
, | WOPTI . 4192 , 31812 - 3 -
! 1 GO = TOURQUCTOU 1 I 704 1 49 6I2 1 = 1 I8 i - 1
1° 1 { { i l { {
{ ; TOT1L { 58085 , 255805 705 4 ¥ 1 - 1
Sources : = Service Elevage.

- Statistique OMBEVI (1973-1974).
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2.3.2. MOUVEMENTS COMMERCI AUX (Commerce du bétail)
EXPORTATI ONS CONTROLEES/ORIGINE

Nombre de tétes

= === = = - -l - D e S T e
! ! Loovos 1 1 ! o | B
ANMGES | REGIONS | VIS | qupprog | BQUINS | CAMELINS | ASTNS | BGROTNS | VOLATIGE
| : ! ; : ¢ : ;
1 Kayes t - l 187 ! ! ! ! 1
| Steasso 4110 s2t , { . ) .
1967 1 Segou 1 5_0545 i 1_2275 { 1 1 1 1
, Mopti ! 8,927 , 646 , ! ! fn 1
| Gao=Tamboug  I8.983 ,  23.713 , ! | ! )
ITOTAL I967 ! 43,125 !  33.2T4 ! ! : ! '
Zayes N 2,871 3t - 342 - -
1973 Zouli-Bko 40508 3s983 ! I.330 , - o - -
|Stkasso 0 €.336 1.965 1 T -1 il 454 84510
 Segou L 8.337 | 22,593 | “y 27T | -, 20, -
Mopti IIT.408 29,341 636 - 1 B -
! ! 2 1 Sy 33! 30 . -
(Geo~Tombe |  3.I84 o 1 1 ! t -
! 3
| TOMT 19730 37,037 ' 62,753 ! 24381 ! 241t 342 i a7a ! -
"Kayes 1 L03% I,I89 -1 - 1 -1 -1 -
'lKouli-Bko I 8e248 2:279 3,238 1 -1 T ! -
‘Sikasgo I0.I62 7339 ) I0X 1! =1 -] 72' 44245
B VoIsipas | 303262 - -
Ségou g 134723 p ! -1 1 " - | "
"Mopti , 18,468 ' 47,895 |  TL.7I5 | 90 1 -, -1 -
:Gao-ramb_, ) L.738 : 2436 =1 - 8 1 - { -
1) L
IT0TL 1974 1 53,375 | 9I.600 5,054 90 it 6 ! 721 a,245
1 ! ' 1 ! .
1Zayes 1 3,408 | 10,027 4 38T ! - ! - T -
(Koulikozo~B! 5,313 , 28882 t  2.838 ! - 3% 1 - -
1978 sikasso ! 6,383 , %2465 I T .l - al - 369430
!Ségou 1 4-: Ie2 l 20: 2I7 ¢ - i - { -1 = -
(Mopti I I5.955 ,  22:055 ! I.405 - - - -
jGao~Tomb, ! 1510 , 6498 | 50 ! 667 , - - -
] T : T
‘torar 1976 | 37,936 ' 92,T08 | 3.269 1 667 | 50 4 - t 364490
IEayes Poa.5 1 7,575 Is | - - K -
IRoulikoro=B' 6,265 | 18,202 610 - - ! -
©B77 isikasso ' .90 |  5:825 ! - - - -1 73,150
1Segou bow825 1 23,359 | " - - al -
IMopti | 7a03 | I9,07T 552 | - -1 ol -
lGao~Tomb. 564 1 18:529 109 , &9 1 -1 =1 _
| . ) ) ! !
: - i N {
:mom. 1977 | 27,837 | 90,56, 1,287 | 9] l - i 78,150
- — Chac At e B3 e e = ST e -—eRemE - ST Al Gl i T e R e

>urce : Service El evage.
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2.3.3. MOUVEMENTS COMMVERCI AUX ( Commerce du bétail)
EXPORTATI ONS CONTROLEES/POSTE/DESTINATION

- ANNEE 1967 -
Nombre de tétes
POSTS DB SORTIE ' [ESTIVATION | e — r IvoTATIIES
oo i SRR | BOVINS | ggg%s(xqums | 4STNS CAMELINS,PORCINS | :
xouLIEORC-aMAKO!  B,C,I, ' ag990! 5990 ! ' ! !
: - aaako' LIEERTA ' 630! es2l! ! ! ! !
BawED!  GUTNEE ‘ b sd } ! ! !
BAMARO!  SENEGAL ! ! 38 ! ' ! ! !
BAMARO' MAURITANTE | -t 2! ! ! ! !
3uMaK0'  EACTS-vOLTA | - - ! l ! ' !
! ] ' { g 1
T0TAL EGULLICRO, , 9500 , 5765, : ! ) :
SIXASSC—SIXASSO' ZAUTE-7OITA © I IS5 | 134 ! ! ! : '
1 1
SIZaSS0' R.C.I. : 2955 & 487 : ! ) 1 !
| RCol.
! ! ! ! , ! \
TOTAL STZASSO | | & TI0 ! 52T | . ! ! !
= { ! : ! ! !
SEGOT - SEGOU | R,C.I p 2935 87 ) : ) ;
SEGOU | LIEERTA | A0, 880 ) N , )
SEGOU | GUINEE . - 9, : | 1 ;
FIONO , R.C.I, , 350, 120 x | | 1
S&F | R.C.T, : 50 - ! : ,
T0TAL SEGOU | I 35451 I 2761 1 ! ! 1
t f—— —— i 1 1 !
MOPTI - MOPTI | GHANA [ 6 87 80 | | ; | ,
MOPTI | E.C,I, , 1880, 566, : : : X
MOPTT | EAUTE-VOITA |  I30 - , , : :
TENENEOY GEANA ., 300, - y , | !
DJENKE 1 GHANA I ?50 1 -1 ] | 1 ll
DIENNS | BoC,I, o9y T ! ! t 1
ZCRO |, GHANA . I00 -, ; } , '
— [ i ! t
POTAL, ~MOPTI~ : , 8927 : 46 : ! i :
G0 = GAD | GEAFA PIsesn |, 157 1 1 ' ; 1
GAO |, ALGERIE | - =, IS5 53I | ! ! | t
G40 | LIBE [ - I30 | B ! ) 1
KIDAL , ALGERIS : - 5wl ! ! | !
ANSONGO, GEANA | I3 37 | ! ! | !
MENAEA | SIGER ! 6831 2055 ! 1 ! ! !
BEAROUS! GHANA 1 835 1 250 | ! 1 ! i
POMBOTUCTOT/ GHANA I 51 el i ! 1 !
TONEA | GHANA ! -1 1181 ! ! ! !
TONL @ ! ! ! ! ! ! ! !
TOMBOTCIOU —_2 BT 1 ! 1 !
! ! 1 1 | ! 1 1

Source : Service Elevage.
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MOUVEMENTS COMMERCI AUX ( Commrer ce du bétail)
EXPORTATI ONS CONTROLEES/POSTE/DESTINATION

- ANNEE 1973 -

Nombre de tétes

—uy—— W = =

POSTS [E SOBTIE ' DESTINATTON ! ANIM¥ATZX
- b . " 2ovins ' Ovins 'Squins ' isins 'Camelins Porcins 'Volaille
! 1 |_Caprinsl I ! t
KAYES 1 Sénégal ! 3464 1| 28711 32T 1 me ! = - -
MOTAT, TAVES U Q¢néeal Vg agat sarr ! w01 23 | - - -
e e | —fe——— T
Koulikoro Bamako 1 1 1
Bamako 1 Rép;Clte d.'IV: 1 2 508 4 378 . 5I0 i
Bamako 1 Libéria 1 I 30 I 201 620 {
BamaXo N Sénégal 260 200 ; 95
2anaaba , Sémégal 1 -
Bamako i Guinée . -

Massigul | Rép:CGte d'Iv,
TOTAL ZOULIZCRO !

]
o

I80 I25

- e em

ADsSoRgQ ! Niger

- - g -

1
|
t
{
__BAMTD !
STEA530 ’ |
, Sikasse ' Rép.COte d'Iv,
Zoutiala ! e !
Roary ! aép_._Haute-Volta !
Yanfolila | Bép.C8te d'Iv, o
Yanfolila ! Libéria 100 , - - -1 - - : -
(. —_— L
Total STXASSO | 633 ! Igss - = -, &% | 85I
sEGOU ! N I S— ! o '
) o ! ! 1 -1 |
Ségou Rép,COts d'Iv, 4577 | 13 2 44 \ 21T | - -
Ségon ! Livaria 183% , s38}' ! - L= _ ! -
Hione | Bép.CBte d'Iv, I 38I,; 2466 | - -4 -1 - : -
San t . ¢ '4'93115051 - - :‘ :l -
Tominian | - 1 % 1 I - | ! X -
Tominian | Rép.daute-Volta | - - - - - 20 -
Total sBGOU ! Pasm lazss! aa! - ax! -
t t i i i ) i .
Mopti ' Bép.cOte a'Tv, ' 5348 ! oar 35T ! -1 2 - - 1 -
Djenné | - b reo! ssmat o0 - -1 -
Tenenkoun -o ' 1314 . -1 -l - - -
Dousntza | . : ‘897 ! ! - : - : - - -
Bankass  RBép. Sénégal - - &50 - - -1 -
Zezo Guana ! 3039 ! 2476 6} -1 - - -
! ! ! ! ! t i
Total ¥OFTT 1 | I 408 1 29 341 656 1 -1 =1 - -
GAO~TOMBOTCTOU B ! t !
1 1
1
!
1

= vmem s e e m = e =

e N R

indéraboukane Niger 33 235 Te. -1 20 - -
Méngka t Niger I23 39 - -} - = -
Go ' Ghana 2 868 B - -1 - - -
Geo Algarie = 235 - - ! - - -

2 780

._._......._-._...._._._....-._...ﬂ
- + \
v N
3 lﬁ 3
o B &l &
S
H W
3@ ol H
g W ® [ w
I # H Wl
"
i =
o o
RN R
FE U
"I | 1 |
1 1 11 ] T I T TR I |
N
38
[ VI VI | t [ B [ Y
—_—— o A
3]
w _
t v 16 Jobl v s v

Tessallt . Algérie

— e e e

Potal GAQ-TCM~ |

= o= e = e b= e o= e
- = e e = = o= e

! 1 { I
BOUCTOY 31841 54851 301 -1 30 - -
“Ter ! 1 ! 1 | |
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Source : Service Elevage.
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MOUVEMENTS COMMERCI AUX ( Conmerce du bétail)
EXPORTATI ONS CONTROLEES/POSTE/DESTINATION

- ANNEE 1976 -

. sas. . +=w_ Noobre de tétes __ -

POSTE IE SORTIE | DESTINATION ! A N I ¥ 4T o

: e ) IBOVINS IOVINS - ISQUINS IASTNS  ICAMELINSIPORCINS |V OLATLIE
tGAFRINS , ! e —

KAYES 3 409; I0 027, 38I, | |

TOTAL ZAYES 3 409! 10 027! 3811 1 !

KOULIKORO-BAMARD sénégal I sas: 7 899: 957: : :

R.C.I. 2799, 19 026 582 50
LIBERTA I 7'79l 891! =1 ‘-l
. SENEGAL . - =1 T pl !
MASSIGUL | R.CeI.’ 142: -1 Tl -!
B4C. L. 2, - - - ! !
RAMAXO | GULNES 2 25! -! -! 1
BAMAZD 1 SIERRA IZCNE | -!' T! -1 -! !
NaRA | ReC.I. ; -, I coo! ! - !
| TOTAL BAMAKO . ) X 1 ! ! {
XOULIXCRO ! ‘6317 842, 2 838, 50, :

SIZASSO ~ STEASSO f B.C.I. : 4 359, 3261 ! ! ! | 36 490
EOUTIALA  R.C.I. © I I3 9531 LI ! ! ' .
wzom.% 2.C,I. ) 250 &6 ! ! to. !
ICROSSO' HAUTE~TOLTA 1 504 { ! ! ! !

ZOURI | R,C.I. , 42, . ! L !
TOROSSO | EAUTS-TOLZA . <1 : t ! 1
EOUTIALA  EAUTEVOLZA 189, 120, 1 L ! ' ,
TOTAL STEASS0 1 65831 & 465 1 X : I 36390
SEGOU -SEGOU ! 2.C.I. ! 2808 I5 684k v ! ‘
gBGOU | LIEERTA v 544‘ 2 717! ! 1 T
§IONO LD 2175 £ ! 301: " 196! ! ! !
SaN ! B.C.I, ! 684y I 365! : ! !
SEGOT |  SENEGAL 1 254 2551 1 ! 1
TOTAL SEGOU : | & 1s2l 20 217, ! ! :
MOPTT ! ! H ! f X |
DUESNE | BeCol. , 8128 X !
H7GOUMA R.C.I. 20 ! ! !
MOPTI-SEVARE R,C,I. I g a520 20 080l ! ! !
TENENEOU | R.C.I. ! 937y I 975 ! :
! - : ‘
! 1
: !
¢ 1

o]

:

— am 4w em e WD e e e b eme
— v ae e e s e et em o= e
- e e o= — e e e

v b = s e e em e e e e

H N 8

4= e em Gm pme et em et d e e s e ee e e e A = e

!
NOPTT-SEVAER NIGER 50, | .
DIALASSAGOU, SENEGAL 50 1 855, 1
BANEASS | SENEGAL - - 550, )
DOWENTZA |, NIGER 30, : T )
HOMBCRT | GHANA | 50, ! : t | '
HOMBCRI | BIGER ! 38, ! ! ! ! '

TOTAL - MOPTI T5355 =2 055, -1 595, : | :

GAO ~TOMBOUCTOU ! ! ! ! ! ! ! !
ANSONGO { NIGER { 5.938 1 I seat 1 t 1 !
PESSALIT | ALGERIS i I & ceay 1 i 855 | |
MERAZA | NIGER ! 61 | 4671 1 ! T )
ANTERAMEQOUSANE/NIGER ! sS4 | 465 1 1 2 |
TOMBOUCTOU | NIGER ! 343 | T ! ! T :

) N*PTLILIT | EHAUTE-VOLTA | T4y | | 1 1 l
GOSSI { NIGER ! 100 | ! ! t 1 .
GoRHAROUS | SEREGAL ! ! ! 501 ! ! '
| TOTAL GAG-TCMBOTCTST I 510! 6 498! 501 ! 667 1 .
! l§ 1 1 !
37 936 | 92 Toal 3 2691 sol  esp i -1 35490

TOTAL MALI !

Source : Service Elevage.
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MOUVEMENTS COMMERCI AUX ( Conmerce du bétail)
EXPORTATI ONS CONTROLEES/POSTE/DESTINATION

- ANNEE 1977 -

Naombhre de_t étes

{ 4 XN I ¥ 4 T X
I_JESWION ! IOVISsS ! T

T T
|BOVINS |CAPRINS EQUINS | ASINS (CAMELINS; PORCINS
SENEGAL ! 22451 17 sys1 8l R
- . 2 235 I7 5751 Is!

1
POSTE IE SORTIE { VOLATIIE

KAYES

POTAL KAYES
KOULIXORO=BAMARD
‘ BAMARO | B.C,I, ‘97 ! 8 oger! 7
BAMAZO © LIEERIA 4 80T 3 399° 5

!
t
!
1
t
!
BAMAFO ' §ENEGAT c227 ' 5 7ae! 582 !
BAMAXO | GUDNEE oo 12! ' !
: BAMAZO ' STERR4-IZORS ' 0! 6 : : !
RBawzo | oZams : 250 6! X ) ' :
TOPAL ZOULIXCEO-ZEO, , 6285, 18202,  6I0, ; \
STRASAC ‘ ! ! ' t .
ZCUTTALA |, 2.0,I. , 2239, I 389 { _ : L9 495
ZOLGYDISEA , BsC.I, , 202, = 180, | | : !
SIXASSO 1 R:C:I: ; 4 183 y 4 228! i 1 ! 1
ZOURY t BaCols p 209, 1 ! ! ! !
KOLONDIEEA , LIEEETA ! C=y €3, 1 1 1 1 64 655
TANFOLZIA | B,C.I, ! 80 , - ! ! ! P
TCTAL SIZTASSO o ! 6308 ! 5 825! t ! ! ! 93 I50
SSG0U —SBGIT | B:CsLo | 33w T539 : ) , )
: sEeoT | LIEERIA , 9 776l : : ) :
, SaX | BaCole ,  ®9, 200 L ! ! '
NIONO | BCaI, 265 | ; ! ! )
TOTAL  SBEGOU T 1 & 825 23 359, 1 1 1
] l 1
! 1
! 1
1 1
! !
! !
!
!
!
!
!
- ]
!
!
!
!
!
!
!
|
!
1
.

1
l 3
!

S .

i !
! {
! !
! !
| !
1 !
1 {
H !

— b e 4= ew e

- o= e

T e
R

o b o= yed

=1
HOMEORI { BAUTE=~VOLTA
SEVARE 1 BeCols
ZONNA | BoCol,
BANZASS | SENEGAL
DJENNE 1 BeC.T,
DOUENTZA 1 NIGER y IO
0RO ! ByCyTy ! 67

!
1
! i
ECMBORI | JIGER { I29
! - 38
1 & 373

3 035
© I00 L

e e o

TENENKOT

1
TOTAL MOPTI !
—

- e = am em e

2.C.I.

!

1

!

{

{

{

{

{

I

!

I
7 034 ! 19 o7I! 552!
i ]
!
!
!
1
!
!
1
!
!
{
{
!

GAD~ TOMEQUCTOU
. TESSALIT ALGERIE
ANDERASOUEANE NIGER
ANSONGO , NIGER
MENAZA * NIGER
Gy EHAROUS
MENAKA
N'TIILIT
ANSONGO

TOTAL ¢ 7é EEGIONS

15 629
" 663
35,
165,

95
358
III

l
!
!
!

5
2

30
16 529, 109 |

!
1
1
!

TOTAL  MATT

!
100 5611l I 25'7l = &9 - y 7& IS0

T T D D - DD - s —-a = —m—m s D G T =T~ S D e

Source : Service Elevage..
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SOUS-PRODUITS AGRO-INDUSTRIELS UTILISES DANS LE SECTEUR BETAIL VIANDE

BESOINS QUANTIFIES PROJETES 1977 = 1984 = 1994

......---------------------;------------------—-;7--?-----------f------------------:--—i-ﬁ;---m-----l"-wgn 7—'—-2
ZONE DE DEVELOPPEMBENT;NATURE DU FRODUIT ! TONAGE - ORIGINE : O BSERVATION
ANNUEL 1 :
I(\/Iai Sud S;kasso Graine de coton 8 200 Bamako Flux de transport de faibl
Yanfolila) Sud &ma- R ; 4
ko Mals 8 000 | vana gone Office | ELAWAACE LOLiMalIBASRE L6
Melasse 4665 du Niger Flux de 1 500 Tonnes pour
Tourteaux (Coton+Arach,){ 4 000 Eik Koutiala zone Y anfolila
Sikasso
one Sﬁ%c&%rOffice du JGraine de coton 4 800 Ségou dF'Iu%( de t[rantsrl)otrt de faitt,”e
s istance Total transporté :
Hats 7 500 zone OFfice 4y 1707500 Tonnes Flux de 3 500
Melasse 3 000 Niger Tonnes Ranch Niono et Embou
.Tourteaux (Coton+Arach,) 2 350 Paysanne
- mrra T e e v e e B e e e e - e _ e e e
Zone ODEM Graine de coton 800 ! Koutiala Flux de faible ?istan():e Tra
port Zone ODEM - {Mapti) :
Mats 5 000 Kimparana 4 000 Tonnes
Melasse 1 700
i Tourteaux -{Coton Arachit .
] des) 1 200
16° et 7° REGION Graines de coton 210 Zone Centre Transport de 200 Tonnes Flu
Mas 10 Bamako _ Koukyy, par voie ferrée
[ Melasse 20 ro = ségou
Tourteaux (Coton Arachif
de) -
KAYES = NORD QUEST Graines de coton 900 Zones centre et Transport de 1 200 Tonnes ¢t
BAMAKO Mats 28 Sud par camion et voie ferrée
Melasse 200
Tourteaux 450
TOTAL ‘Graines” ae c¢oton 4 910 -
NALs 16 038 _ _
Melasse 9 665
] Tourteaux 8 000
1 984
b - . . = -————_——m
E Mali Sud Sikasso Sud }Graines de Coton 13 000 Bamako ~ Fana Zonet Flux de transport de faible
! distance total par camion
[ Bamako Mals 24 000 Office du Niger - [mation : 18 000 Tonnes Flu:
3 Melasse 6 500 Koutiala = sikasso} Ranch Yanfolila : 2 500 Tor
Tourteaux (Coton Arachi
de) 10 500
Zone Ségou (f fice du Graines de coton 6 000 Ségou Zone Office }Fiux de transport de faible
; ; tance total transporté par
Niger NaLs 20 000 du Niger mion - estimation 16 000
Melass . 4 000 nes Flux de 5 000 Tonnes de
Tourteaux +(Coton Arachi Ranch Niono + Embouche Pay:
de) 3 250 ne
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3.1. Suite
OBEM Graines de coton 4 000 Koutiala = Kimparah-‘lux de faible distance dans |
Mat |l a zone
s 15 550 na  Transport zone ODEM (MOPTI) :
Melasse 3 000 6 000. Tonnes
Tourteaux 2 200
£
t 7° RBGIONS - praines de coton 300 Zone Centre BamakofTransport de 1 500 Tonnes
Mals 5 000 Koulikoro=~Ségou Flux par voie ferrde
Melasse 500
Tourteaux 250
S + NORD OUEST Graines de coton 5 000 Zones Centre et Transport de 5 000 Tonnes
BAMAKO Mals 50 000 Sud Flux par Camion
;Melasse 1 000
Tourteaux ] 1450
TOTAL Coton Graines { 28 300
MaPs 74 550
Hel asse 15000 ‘
Tourteaux B 17 650 __ C —_ . ._—......1 99 4
e = [ g
. Sud Sikasso-Yan— gGraines de coton 25 000 : Bamako—Fana Office g;.uf de tiarss otrt de faittgle _
du Niger Zone Kou-|distance total transporté par |
)1ila Sud Bamako Mals 45 000 ¢amion "= 55 000 Tonnes Flux
Melasse 12 600 tiala = sépou de 3 000 Tonnes pour Yanfolilag-
. jTourteaux _ §.13 500 . _ 1
. Ségou + Office duf Graines de coton 15 500 :Ségou Zone Office [Flux de transport de faible F
. 3 : : distance total transporté - ]
Viger | Mats 55 000 ] du Niger 157000 Tonnes 5,000 Tonnes zo-
[ Melasse 10 go0 | ne Ranch Niono + Embouche Pay—+
'Tourteaux 6 000 : L sanne
: (OAM :Graines de coton 16 500 | Koutiala = Kimpara:-Fqu de faible ((jistance Trans
) [port Zone ODEM (Mopti) 8 000
| Mals 40 000 . na FTonnes
£Melasse ’ 2 300 L \
. Tourteaux 6 000 A
=t 7° REGIONS :Graines de coton | 4 000 E Zone Centre BamakopTransport de 2 000 Tonnes Flux
L Mats 12 000 e Koulikoro = Ségou voie terree
E Melasse 4 000 f
| Tourteaux 1 500
ES + NORD QUEST Graines de coton 12 oos Zone Centre et SudfTransport de 4 000 Tonnes Flux
BAMAKO Mats 18 000 ! ',Camlon et voie ferrée
 Melasse 4 000 &
Tourteaux 3 720 3
- 3 :
POTAL MALI  Graines de coton 73 000 X
L Mals 170 000 &
EMelasse 42 830 X
zTourteaux 30 720 X
_ E :

Source : Plan 1974-1978
Projection Elevage.
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BESOI NS THEORI QUES EN ANNEE DE CRO S| ERE DES
PROJIETS | NSCRI TS AU PLAN 1974- 1978

by

t

SOUS- PRODUI TS AGRO- | NDUSTRI ELS UTI LI SES DANS LE SECTEUR BETAIL VI ANDE

L L T N LT T T Ty Ty e

: Nature du Produit * Tonnage annuel Origine OBSEVATIONS
en Tonne
tProjet Mali Sud Tourteaux coton 5 553 Koulikoro ) Tonnage réparti sur
3 Graines de coton 8 000 Koulikoro { 1l'ensemble de la zor
: Tourteaux arachide 958 Koulikoro '
:meouche SIKASSO éraines de coton 1 080 Sikasso
i Tourteaux d'arachide 958 Koulikoro
) Farine Riz et Son 900 Niono ou Sikasso
i Palille de Riz 1 440 Sikasso
* Pierres 4 lécher 18 Gao ou Sikasso
! Bmbauche KOULIKORO Graines de coton 162 Koul ikoro
: Farine Riz et Son 119 Niono
Melasse 54 Markala
: . -
‘Haute Vallée Graines de coton 1 350 Bamako
! Bmbouche TIENFALA Graines de coton 540 Bamako
Tourteaux d'arachide 253 Koulikoro
Paillede Riz 360 Bamako
Melasse 180 Markala
Pierres & lécher 45 Gao ou Sikasso
! Embouche [AMAKO Gralnes de coton 900 pamako
: Farine Riz et Son 600 Niono
: Melasse 450 Markala [
: Pierres 4 lécher 15 Gao ou Sikasso
:EmeuChe MGUINEDA Graines de coton 720 Bamako
- Tourteaux d'arachide 360 Roulikoro
Farine Riz 4t Son 720 Niono
3
. 3
BEmbouche NIONO Tourteaux de coton 930 KouR ikoro
: Farine Riz et Son 2 790 Niono r
Paille de Riz 3 450 Niono '
Melasse 1 .550 e Markala !

-
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: ) i i
Embouche SEGOU Graines de coton 842 Ségou :
| Farine Riz et Son .1 266 Niono :
Paille de Riz 1 812 Ségou
i Melasse . . 260 Markala
Pierses & |écher : 106 Gao ou Sikasso
—~3
teserve DOKCAOMA Tourteaux de coton. ... 65h Koulikoro :
grainesde coton 420 Kimparana )
Farine Riz et Son 302 Nioro
Pierres a |écher 10 Gao ou Sikasso ou Ségou *
ispace Pastoral 5® pierres a lécher 75 Gao ou Ségou
_ _ Région _
smbouche MOPTL Tourteaux arachide 1hh Koulikoro
Farine Riz et Son 720 Niono
paille de Riz 2 160 Mopti
Melasse 540 Markala
Pierres & lécher 18 Gao ou Ségou
Espace Pastoral ! N i
DILLY Pierres & lécher 205 Gao ou Sikasoo ou Ségou
ispace Pastoral
NIORO Pierres & |écher 205 Gao ou Sikasso ou Ségou .
ispace Pastoral
RAYES Pierres a lécher 205 Gao ou Sikasso ou Ségou
one Lacustre Tourteaux de coton 378 Houlikoro Produits
Pierres a lécher ' 500 Gao
one Pastorale AN— I
SONGO Pierres 4 1écher 80 Gao - . Repartis
Recong -
Ltution Cheptel 6°] Pierres A lécher ) 2 000 Gao Sur I'ensemble de | a Zone
. -
Région 3
.ation Embouche GAQ Pierres & lécher . 1¢  Bev :
: }_:»——-.-w—w' S e e ' I —_ - - - l!

= -
ST eesreRTEeENEASRCERASROIIEID WA M=

irce : Plan 1974-1978
Projection Elevage.
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Bl BLI OGRAPH E

Anonyne Nonades et Nomadi sme au Sahara - Paris UNESCO 1963

Anonyne Marchés africains et mal gaches 11&me édition 1972

Anonyne Conmmerce extérieur des Etats Africains et Mal gaches de | a
zone franc 1966- 1967

Anonyne Conmunaut é économ que du bétail et de la viande entre |es
Etats de |'Entente - Convention 1972

Boite (K) Les probl enes sociaux et |'amélioration de 1'Elevage au
Mal i

Brenaud (G) et  Paturages, nonmadi sme et transhunance en zone sahélienne :

Pagot (J) 1955

G PEA Et ude des systénes de production

Diakite (N) Production et commercialisation dans | e secteur bétail-

viande au Mali. Thése de doctorat vétérinaire 1976

D rection National e de 1'Elevage
Rapports des secteurs d' él evage
Rapports mensuel s des régi ons vétérinaires 1973, 1974,
1975, 1976, 1977, 1978
Drection Nationale du Plan et de la Statistique
Pl an qui nquennal 1974- 1978

Doutressoul e (G) L' élevage au Soudan francais (Mali) 1948

FAO Annuai re de la production 1955 a 1973
FAO Situation nondiale de |"alinentation et de |'agriculture
1955 a 1970

Sar ni guet (T)
et Tyg (J)

Lacrouts (M
Expl oi tation du cheptel bovin au Mali 1964-1965

Lacrouts (M) Le commerce du bétail et de la viande en Afrique Noire
et a Madagascar 1972




Lacrout s (M
et Tyé (J)
Lacrouts (M)

Lacrouts (M)

Larrat (R)

OVBEVI

SEDES
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Les ressources animales au Mali. Leur exploitation =
Perspectives d avenir 1960

Probl émes de |a commercialisation du bétail en Afrique
1969

Consi dérations sur |les probl émes de |'él evage en
Cote d'lvoire 1975

Probl émes de | a viande en AQF.  1954- 1955
Rapports statistiques : 1973, 1974, 1975, 1976
Producti on et consommati on projection 1977

Formation des prix du bétail et de |a viande a Bamako
Aot 1973

R6le = Organisation = Statut de 1'OMBEVI Mai 1970
Programme d' orientation des productions ani mal es 1970- 1971

Aspects de |la comrercialisation du bétail et de Ia viande
Aolt 1971

Essai d' analyse de la politique des prix, de |a viande
Avril 1972 - OMBEVI/PROJET MALI 523

Répertoire national des marchés a bestiaux (lére édition)
Cctobre 1972

Modal i t és proposées pour un crédit bancaire accordé aux
chevillards de la région de Bamako Mai 1972

Approvi si onnenent en viande de |' Afrique de 1'Ouest 1970
Approvi si onnenent en vi ande de 1'Afrique du Centre Quest 1970

OWS appr ovi si onnerrent en vi ande de 1'Afrique de 1'Ouest
Tones | a 4 - 1973

Service de la Statistique du Mali

Sidibe (A

S GES

Vinay (B

Rapport annuel 1973

Structures possibles de |a production bovine du Ml
Thése doctorat vétérinaire 1971

Aspect de |la commercialisationdu bétail et de |la viande
en Cote d'Ivoire

L' Afrique comrerce avec |'Afrique

Probl énes et inpératifs africains de coopération économ que
1968










